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Rychlost provozu na pozemnich komunikacich je jednim ze zakladnich ukazateld kvality sité
pozemnich komunikaci, jak z hlediska pfinosu silniéni dopravy, tak i jejich negativnich dopa-
dd. Zatimco pfinosy jsou obecné pfijimany vSemi uzivateli velmi pozitivné a jsou obecné
schovany pod pojmem kratSi cestovni doba. Negativni dopady pfedevSim vyS8Sich a velmi
vysokych rychlosti jsou jiz znamy v mnohem uz§im okruhu uzivatel silni¢niho provozu, pfi-
padné mezi Uzkou skupinou odbornikd. VétSina uzivatel si pod negativnimi dopady silni¢ni
dopravy predstavi pouze hluk, néktefi potom i zvySené nasledky nehod. Patfi mezi né ovSem
i silné nepravidelnosti v dopravnim proudu, zvySena spotfeba pohonnych hmot a z toho ply-
nouci dopady na zvy$ené emise vozidel. Kli€¢ovym Ukolem vSech profesionall, ktefi se ja-
kymkoliv zpusobem zabyvaji projektovanim, vystavbou, nebo zajisténim provozu na siti po-
zemnich komunikaci by mélo byt najit v ¢ase a misté optimalni rovhovahu mezi pozitivnimi
pFinosy a negativnimi dopady stanovenych rychlostnich limita. Cim dat tim vice statd na ce-
lém svété si potom uvédomuje, ze spole¢né s vyvojem celé spole€nosti, neustale rostoucimi
pozadavky na jeji mobilitu a zaroven obrovskym rozvojem a tim padem i zlevnéni veskerych
technologii potfebnych ke skute¢nému Fizeni dopravy je potreba prejit od pouhého stano-
veni nejvyssich dovolenych rychlosti ke skutecnému managementu rychlosti na sil-
niéni siti.

1 MANAGEMENT RYCHLOSTI VE SVETE

Rychlost silni¢ni dopravy je celosvétové nejvétSim problémem bezpecnosti silni¢niho provo-
zu v mnoha OECD/ECMT zemich. Zejména nedodrzovani nejvyssich dovolenych rychlosti
vede k az tfetiné vSech obéti na Zivotech v provozu na pozemnich komunikacich. Vysokéa
rychlost ma dopady nejenom na nasledky dopravnich nehod, ale rovnéZz mnoho negativnich
dopadu do Zivotniho prostfedi, jak z hlediska spotfeby energii, tak i kvality Zivota. V. mnoha
vyspélych statech je problematice optimalizace rychlostnich limitd a dislednému sledovani
jejich dodrzovani dlouhodobé vénovana vysoka pozornost. Pfesto jesté pocatkem XXI. stole-
ti zastavalo spousta otazek v souvisejici problematice, nejenom z hlediska moznych opatfeni
pro optimalizaci rychlosti a dislednému sledovani jejich dodrzovani, ale také mozZnostem,
které maji jednotliva opatfeni, pfipadné nové technologie ke zvySeni pozitivnich a snizeni
negativnich dopadu vyssich rychlosti na pozemnich komunikacich.

Z toho duvodu bylo v roce 2002 rozhodnuto, aby pod vedenim zastupce spojeného centra
OECD/ECMT pro vyzkum pana Johna Whita a pod pfedsednictvim zastupce francouzského
ministerstva dopravy pana Jacquese Nouviera pracovala na tomto ukolu v letech 2003 —
2006 pracovni skupina slozena ze zastupcu Kanady, USA, Australie, Japonska, Korey a
mnoha ¢&lenskych statt EU, v&etné zastupcli novych élenskych statd Ceské republiky a Ma-
darska. Aktivni pfistup zastupce Ceské republiky (Ing. Heinrich, Centrum dopravniho vyzku-
mu), ktery byl i ¢lenem zavérecné uzké redakeni skupiny vyznamnym zpusobem pfispél
k tomu, Ze ve zprave jsou relevantnim zplasobem zohlednény i zkuSenosti a podminky no-
vych Clenskych stata EU.

Zprava Management rychlosti [1] obsahuje shrnuti nejlepSich zkuSenosti s managementem
rychlosti ze vSech zucastnénych zemi véetné vysledkd mnoha podplrnych vyzkuma v jed-
notlivych statech a studii jak z hlediska dopravni politiky, tak | opatfeni na jednotlivych typech
komunikaci v€etné komunikaci dalni¢niho typu, ale také opatfeni z hlediska vychovy a dozo-
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ru a dohledu nad dodrzovanim nejvysSich dovolenych rychlosti. Zprava je volné dostupna na
internetové adrese http://www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/06Speed.pdf

2 MANAGEMENT RYCHLOSTI NA DALNICICH VE VYBRANYCH ZEMICH EU

| pfes postupnou harmonizaci standartt a postupt v mnoha raznych oblastech lidské ¢innosti
a pfes dlouholetou snahu v8ech expertu, ktefi plsobi na poli zvySeni bezpecnosti silniéniho
provozu, se doposud nepodafilo sladit nejvyssi dovolené rychlosti na dalnicich a rychlostnich
komunikacich napfi¢ Evropskou Unii. V nasledujici Tabulce 1 je stru€ny vybér reprezentant
jednotlivych regiont EU. Ktery tuto skute¢nost nazorné zobrazuje.

Tabulka 1 Prehled nejvyssich dovolenych rychlosti na dalnicich a rychlostnich komunikacich
ve vybranych zemich EU (srpen 2010)

o B N M o B N M
Ccz 130 130 80 130 130 130 80 130
A - - - - 1302  100° 80 130°
CH 100 100 80 100 120 100 80 120
D - - - - 130° 100 80 130°
E 100 90 80 100 120 100 90 120
F 110* 90 80 110* | 130 90 90 130*
H 110 70 70 110 130 80 80 130
I 110 80 70 110 130 110 100 130
SE 90 90 80 90 110 90 90 110
SK - - - - 130 100 90 130

' snizeni rychlosti o 20 km/h prom&nnym znaéenim

% noéni (22 — 5) snizeni rychlosti na dalnicich A10, A12, A13 a A14 na 110 km/h
doporucena rychlost
* snizeni rychlosti za $patného pocasi o 20 km/h

Stoji urCité za pozornost, Ze staty s nejvysSim standardem bezpec€nosti silni€niho provozu
(SE, NL, GB, CH) maji vesmés nizSi nejvyssi dovolené rychlosti a zaroven take, coz uvede-
na tabulka nezobrazuje, nejvice propracovany systém dohledu nad dodrZzovanim téchto rych-
losti a pfipadnym vymahanim prestupkud. Pravé efektivni a a€inny systém odhalovani a tres-
tani pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti je zarukou skute¢ného zvySeni bezpecnosti sil-
niéniho provozu. V nasledujicich podkapitolach je vénovana stru¢né pozornost nékterym ze
zemi uvedenych v Tabulce 1.

2.1 Némecko

Némecko je ¢asto davano za pfiklad zemé s rozsahlou dalni¢ni siti a zaroveri neomezenou
rychlosti na téchto dalnicich. PfedevSim v oblasti rychlosti vSak toto tvrzeni plati &im dal tim
vice omezené. Obecné plati, ze jsou stanoveny tzv. doporucené rychlosti, jejichz dodrzeni
hraje vyznamnou ulohu pfi posuzovani pfipadné nehody a nedodrzeni je vyznamnym pfité-
zujicim faktorem pro U¢astnika nehody. Vedle toho existuje cela fada predpisu, podle kterych
musi spravci jednotlivych dalni€nich useku tyto Useky v pravidelnych intervalech posuzovat a
nejvy$si dovolenou rychlost snizit a to pfipadné az na 80 km/hod. Kromé planovanych (re-
konstrukce, udrzba) nebo nahodilych (nehoda) udalosti, které vedou k do¢asnému omezeni
rychlosti i v nasich zemich, je stanovena i cela fada dal$ich kritérii, které mohou na Useku, at
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jiz trvale nebo v omezeném Case vést ke snizeni nejvy$Si dovolené rychlosti. Snad nejcas-
t&jSim divodem pro tato omezeni je ochrana pfed no¢nim hlukem, kdy je na mnoha uUsecich
némeckych dalnic snizena rychlost v noénim obdobi na 120 km/hod, a to i na Usecich, které
jsou od nejblizsi zastavby velmi vzdaleny.

Castym dGvodem je sniZeni rychlosti kvdli nedostateéné kvalitnimu povrchu vozovky, vétsi-
nou vyjetym kolejim, pfipadné i jinym porucham. Pokud bychom podobné kriterium uplatnili
na trasu Bratislava — Brno — Praha, na vyznamné ¢&asti tohoto dalniéniho spojeni bychom
museli dnes stanovené rychlostni limity vyrazné snizit.

Mezi dalSi €etna omezeni nejvyééi dovolené rychlosti na némeckych dalnicich patfi rovnéz
omezeni pred vyznamnymi dopravnimi uzly, kdy je vesmés sniZzena rychlost na 120 km/hod,
ojedinéle i pouze na 100 km/hod v zavislosti na intenzité jednotlivych manévrd v nasledujici
kfizovatce. VétSinou obousmérné do vzdalenosti 2km od kfizovatky, tedy zacatku odbocova-
ciho, pfipadné konce pfipojovaciho, pruhu.

vvvvvv

vaného posouzeni jednotlivych dalni¢nich Useku z hlediska nasledkd dopravnich nehod. Na
zakladé tohoto posouzeni jsou omezovany rychlosti i na relativné novych Usecich 6ti pruho-
vych dalnic ve velmi komfortnim smérovém i vyskovém uspofadani. Napfiklad na dalnici A2
mezi Hannoverem a Braunschweigem, ktera byla kompletné rekonstruovana pro EXPO 2000
v Hannoveru.

Kromé vySe uvedenych, vesmés fixnich, omezeni nejvyssi dovolené rychlosti na nékterych
usecich némecké dalni¢ni siti se neustéle roz8ifuje rozsah Useku, na kterych je provoz fizen
pomoci proménného dopravniho znaceni, kdy hlavni opatfeni spocivaji pfedevSim ve snize-
ni nejvy8si dovolené rychlosti, pfipadné zékazu predjizdéni pro nakladni automobily, a to
predevSim v blizkosti velkych mést a ve méstskych aglomeracich.

Jiz pfed 5 lety uvadél némecky ADAC, Ze né&jaka forma stélého, ¢i ¢asové omezené rych-
lostniho limitu pfesahla 50% rozsahu némecké dalni¢ni sité. | pfes tento vyvoj V Némecku
neustdle sili hlasy pro zavedeni rychlostniho limitu na dalnicich na 120 km/hod, coz se pfed-
poklada, ze bude i budouci celoevropsky limit. Hlavni argumentace pro zavedeni tohoto limi-
tu vSak neni z hlediska zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, ale kvuli snizeni emisi skle-
nikovych plynd. Vzhledem ke skute¢nosti, ze v této véci je mnoho kompetenci svéfeno via-
dam jednotlivych spolkovych zemi, doSlo jiZ i k prvni realizaci tohoto opatfeni na Uzemi spol-
kové zemé Brémy, kde byl tento limit zaveden v dubnu 2008. Vzhledem k velikosti tohoto
statu i celkovému rozsahu jeho dalni¢ni sité (60 km) je vécny dopad tohoto opatfeni relativné
maly, ale politicky velmi vyznamny, protoZe bylo prolomeno ,tabu“ neomezené rychlosti na
némeckych dalnicich.

2.2 ITALIE

Jednou ze zemi, kde se dlouho mluvi o moznosti zvy$eni rychlosti alespori na nékterych
Usecich dalnic je Itélie. Dlouhé diskuse kolem moznosti zvySit rychlostni limit alesporn na né-
kterych Usecich italské dalni¢ni sit¢ koncem minulého stoleti vedly k pFijeti zakona
€.9/2002, kde je v paragrafu 142 uvedeno.:* Na dalnicich se tfemi a vice jizdnimi pruhy

v jednom sméru jizdy je mozZné stanovit nejvyssi dovolenou rychlost na 150 km/h , za
predpokladu odsouhlaseni spravcem dalnice. Toto zvyseni musi byt fadné oznaceno®.

Pro moznost zvySeni nejvy$Si dovolené rychlosti na 150 km/h musi délnice dle souvisejiciho
provadéciho predpisu déle splfiovat:

a) Sitkové usporadani --- 3 a vice pruhti plus nouzovy pruh v jednom sméru jizdy
b) Smérové poméry ------- smérové oblouky odpovidajici pozadovanym rychlostem
c¢) Nehodovost ----------- nizka nehodovost v poslednich péti letech
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d) Intenzity dopravy ---- nizké intenzity dopravy

e) Klimatické podminky -- na Useku se nesmi vyskytovat nadmérny vitr, nebo mihy

Kromé splnéni vy$e uvedenych podminek musi Usek byt vybaven moznosti kontinualniho
meéfeni tzv. Usekové rychlosti a v pfipadé zvySeni nejvyssi dovolené rychlosti musi byt policii
uplatiiovana nulova tolerance k jakémukoliv i velmi malému prekroCeni takto stanovené rych-
losti. Ke konci roku 2009 bylo v Italii jiz vice nez 2100 km dalni¢ni sité osazeno systémy,
které usekové méfeni rychlosti umoznuji. Pocet téchto Usekl neustale roste.

Po pfijeti tohoto zakona byly na zakladé predvybéru jako prvni Useky s teoretickou moznosti
zvyS$it rychlost na 150 km/h vybrany nasledujici Useky:

e 6 Useku na dalnici A1 Milan-Neapol: Modena nord-Modena sud (13.2 km); Cassino-
San Vittore (10 km); San Vittore-Caianello (22.5 km); Frosinone-La Macchia (13 km);
section Valmontone (21 km); Colleferro-Fiuggi (11 km).

2 useky na dalnici Caserta-Salerno_ (dohromady o délce 40 km)
Na dalnici A 14 Usek Faenza - Forli (17 km)

Na dalnici A 27 usek Treviso Nord-Treviso Sud (10 km)

Na dalnici A 26 usek Vercelli Est — kfiz. s A4 (12 km).

Vesmés se tedy jednalo o Useky dlouhé alespon 10 km a vice.

Prestoze v Italii existuje jiz vice 7 let zdkonna moznost zvysit rychlost na dalnicich na 150
km/h, do konce roku 2009 nebyla ani na jednom Useku rozsahlé dalni¢ni sité ltalie tato moz-
nost uplatnéna.

2.3 FRANCIE

Francie je jedinou zemi v Evropé&, kde celoplo$né plati rozdilnd nejvyssi dovolena rychlost na
suché vozovce a za desté. | ve Francii v minulosti byly vedeny mnohé diskuse o zvySeni
nejvy$8i dovolené rychlosti na dalnicich za podminky suché vozovky, ale ne pfili§ vazné,
protoze dlouha léta francouzska policie tolerovala ur€itou miru prekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti, mnoho prekroceni, které spadly do kategorie tzv. drobnych prestupku, bylo v zasa-
dé nevymahatelnych a’Casto byly definitivné vymazany v ramci prezidentské milosti po nej-
blizSich prezidentskych volbach.

K dramatickému obratu doSlo po prezidentskych volbach v roce 2002, kdy jesté jako kandi-
dat na prezidenta Jacques Chirac vyhlasil nesmifi-

P G~ B _ telnou valku veSkerému pfestupovani zakond,
® OO BB =

ot disparitle

mimo jiné i dosavadni toleranci pfekracovani nej-
vys88i dovolené rychlosti a jako prvni president

g%TBeains v novo@gb? historii nfauplavtnillpr,ezic_Ienvt§[<ou milos:[
' Venti na starsi pfestupky pfekraovani nejvy$si dovolené
La Turbie {5?)“"9 rychlosti. V nasledujicich letech dosSlo ve Francii
e o »";;,Mton kvglmllvyznamner_nu narustu poctu, kamgr na pre-
f DMDMCO kraCovani rychlosti na francouzskych dalnicich a
A8 £ hlavnich tazich a duslednému trestani vSech pre-
gn':%eus Vs Antlbes stupcd véetné navazani mnoha mezinarodnich
. ?ggts (}_9?&;?(}‘ e dohodo 0 vym,ahanlvprestupkuvodlzahranlvclznlch pre-
Le Muy (36T rregus E;tuﬁs) ) st_upcuv. I dlk,y temt(? opat,renlm. pat,r| Fraan|e,
7 k jedném z mala zemi, které splnily cil vytyCeny
puget-sur-ng&'@-}ﬁ%? tzv. Akénim planem EU na zvySeni bezpecnosti
: Cannet des Maures (13) provozu na pozemnich komunikacich v obdobi
2001 — 2010 na snizeni smrtelnych nasledkld ne-

159? b Tranas hod na polovinu vychoziho stavu.

Obrazek 1 Rychlostni limity v oblasti NICE (Francie) srpen 2010 [2]
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2.4 RAKOUSKO

Zavedeni vysSsi dovolené rychlosti na délnicich se stalo po¢atkem XXI. stoleti jednim z nej-
vyznamnéjSich volebnich slibl FPO (Strany svobodnych Rakouska). Po dlouhé odborné i
politické diskusi bylo rozhodnuto o ovéfeni moznosti tohoto kroku pilotnim projektem, ktery
potvrdi, pfipadné vyvrati souvisejici hypotézy o zrychleni provozu, zvy$eni rizika vzniku vaz-
nych nehod, pfipadné zvySeni negativnich dopadi na Zivotni prostfedi. Bylo rozhodnuto, Ze
pilotni Usek musi byt vybaven riznymi senzory pfedev§im na méfeni stavu povrchu vozovky,
sily a sméru vétru, aktualni viditelnosti, jak z hlediska slune¢niho svitu, tak i pfipadného vy-
skytu mlh a intenzity dopravy a skladby dopravniho proudu v jednotlivych smérech dopravy.
Pilotni usek mél potom splfiovat jesté celou dalsi fadu technickych kritérii. Z téch zakladnich
j mozno uvést: jednoduché smeérové poméry, maximalni podélny sklon do 4%, dostate¢né
rozhledy na zastaveni, jednoduché prostfedi dalnice s minimem rus$icich podnétu, nizky po-
dil ndkladni dopravy, nizkou nehodovost v poslednich 3 letech provozu.

vvvvvv

které byly dale posouzeny technicko — bezpe&nostni analyzou. Soucasti této analyzy byla
podrobna méfeni vSech vySe uvedenych veli¢in. Jako nejlepsi byl vybran 12 km Usek dalni-
ce A10 ve spolkové zemi Korutany pobliz mésta Spittal. Nezanedbatelnou soucasti finalniho
rozhodnuti byla i politicka podpora realizace tohoto Useku pravé ve spolkové zemi Korutany,
kde byl hejtmanem doktor Heider, pfedseda FPO. Na vybraném 12 km Useku byly nainstalo-
vany portaly s proménnym dopravnim znacenim, kamerami pro sledovani usekové rychlosti
a meteostanice doplnéné v8emi potfebnymi senzory.

Veskera data byla béhem pilotniho ovéfovani zpracovavana v centrale ASFINAGu, ktera
byla rovnéz schopna v pribéhu sekund ovliviiovat nevy$si dovolenou rychlost v jednotlivych
smérech jizdy. Pro jednotlivé rozhodujici parametry byla pfedem stanovena jasna kritéria pro
stanoveni aktualni nejvy$Si dovolené rychlosti. V nasledujici Tabulce 2 jsou ze zdroje
»Flexibilisierung von Geschwindigkeiten* pfevzaty hodnoty rychlosti v zavislosti na aktualni
intenzité desté. Podobné tabulky byly pfedem zpracovany i pro dalSi rozhodujici veli€iny:
viditelnost, teplotu vozovky, podil ndkladnich vozidel, silu vétru apod..

Tabulka 2 Prehled nejvyssich dovolenych rychlosti na pilotnim Useku v Rakousku
v zavislosti na aktualnim mnoZstvi sraZek

. . s Maximalni dovolena
Skupina Mnozstvi srazek rychlost
0 0 mm/h — 0,3 mm/h 160 km/h
1 0,3 mm/h — 1,2 mm/h 130 km/h
2 1,2 mm/h - 5 mm/h 100 km/h
3 5 mm/h—12 mm/h 80 km/h
4 12 mm/h < 60 km/h

Pilotni usek s moznosti zvySeni nejvyssi dovolené rychlosti byl provozovan od 15.5 do 15. 6.
2006. Veskera data byla bezprostfedné vyhodnocovana a okamzité po ukonéeni zpracovana
do zpravy Spolkového ministerstva pro dopravu, inovace a technologie [x]. Z vyhodnoceni
mimo jiné vyplyva, ze bé&hem provozu zafizeni byla v primérném dni vyznacena nejvyssi
dovolena rychlost 160 km/hod v jednotlivych smérech jizdy 9,2/7,8 hod., 130 km/hod 6,7/7,8
hod a pouh& 100km/hod v obou smérech cca hodinu.

Vzhledem k nepretrzité kontrole Usekovych rychlosti spojené s nulovou toleranci prestupku
doslo v priméru k snizeni jizdni rychlosti osobnich vozidel z pfedchozich 132 km/hod na 117
km/hod a tim i ke sniZzeni dopadl hluku a emisi v okoli testovaciho Useku.
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| pfes tyto obecné pozitivni vysledky nebyl do sou€asnosti zadny dal$i obdobny Usek v Ra-
kousku testovan. Naopak od roku 2008 je v Rakousku podle zdkona o ochrané ovzdusi pred
imisemi (IGL) na nékterych Usecich dalnic operativné snizovana nejvyssi dovolena rychlost
na 100km/hod. Celkem se jedna o 7 dalni¢nich usekl (dalnice A1, A2, A9, A10, A12, A14) v
5 spolkovych zemich o celkové délce 240 km

3 SHRNUTi ZAHRANICNICH ZKUSENOSTI

Z prace ve skupiné OECD/ECMT Speed management i z nasledujiciho vyvoje v jednotlivych
zemich OECD vyplyva, ze ackoliv se neustale v riznych zemich opakuji tendence pro zvy-
Seni nejvyssich dovolenych rychlosti, v dennodenni praxi vétSiny statd, a to pfedevsim téch
nejvyspeélejsich je pfimy opak pravdou. VétSinou se sice nesnizuji rychlostni limity obecné,
ale neustale pfibyva usekud dalnic a rychlostnich komunikaci, které spadaji do né&jakého re-
zimu dynamického fizeni rychlosti na zakladé aktualnich dat o hustoté provozu, slozeni do-
pravniho proudu, stavu povrchu vozovky apod..

Za poslednich 10 let se rovnéz nesmirné rozsifilo automatické sledovani rychlosti na dalni-
cich a pfisnéjsi postihovani pfestupcu, pfipadné snizeni miry dfive tolerovanych pfestupku.
Za poslednich 10 let se rovnéz vyznamné rozSifil po€et dalni€nich Usekd s tzv. Usekovym
meéfenim rychlosti.

Pokud se tyCe jakychkoliv ivah o pfipadném zvySeni rychlosti na vybranych usecich dalniéni
sité, je tfeba k nim pfistupovat s nejvétsi rozvahou a na zakladé velmi podrobnych analyz.
Pfiprava jednomési¢niho provozu pilotniho Useku v Rakousku trvala 2 roky. Ze zakladnich
parametr(, které by mél podobny Useku splfiovat je nutno uvést alespon:

1) usek by mé&l mit neruseny provoz, bez nutnych prapletd o délce alespori 10 km.

2) délky odbocovacich/pfipojovacich pruht musi odpovidat potfebné délce na zpomale-
ni/zrychleni, nebo pokud tomuto poZzadavku neodpovidaji, musi jim pfedcha-
zet/nasledovat prfechodovy Usek s rychlosti 120 km/h o délce min. 2km.

3) usek musi vykazovat minimalné 3 roky vyznamné niz8i nehodovost nez je primérna
nehodovost na ostatnich Usecich dalni¢ni sité

4) Uusek musi mit nizké intenzity dopravy, podil nakladni dopravy mimo N1 max. 10% ve
skute¢nych vozidlech. Pfi narazovém zvy$eni podilu nakladnich vozidel je potfeba
nejvyssi dovolenou rychlost pomoci proménného dopravniho zna¢eni okamZzité snizit.

5) Usek nesmi prochazet misty zhorSenych klimatickych podminek (silny vitr, ¢asté mlhy
nebo smog, ¢asté namrazy)

Obecné Ize konstatovat, Zze vyvoj v Evropé malymi, ale neustalymi kroky spéje pfesné opac-
nym smérem, a to k stanoveni spole¢né nejvyssi dovolené rychlosti na evropskych dalnicich
na 120 km/hod, nulové toleranci pfekracovani rychlostnich limitd a mnohem vétsi spolupraci
pfi postihu zahrani¢nich pfestupcu. Opatfeni v tomto sméru budou bezesporu nutna pro spl-
néni cile stanoveného 4. akénim planem EU pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu do
roku 2020.
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