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ÚVOD 
Bezpe�nostní audit a bezpe�nostní inspekce pozemních komunikací jsou bezesporu 
významným nástrojem ke zvýšení bezpe�nosti silni�ního provozu, který si i v našich zemích 
získává �ím dál tím v�tší pozornost odborník� zabývajících se zvyšováním bezpe�nosti 
silni�ního provozu. Provád�ní bezpe�nostního auditu, se však p�evážn� omezuje na audity 
p�ipojení nových nákupních center, nebo projekty nových úsek� významných komunikací. 
Bezpe�nostní inspekce jsou v�tšinou objednávány na ucelené tahy komunikací. Ú�elem 
studie prezentované v tomto p�ísp�vku bylo prov��it možnost využití znalostí a zkušeností 
školeného bezpe�nostního auditora pro zvýšení bezpe�nosti d�tí v okolí škol v širším 
m��ítku celého regionu. Zvolený postup zahrnuje n�kolik etap. V p�ísp�vku jsou 
prezentovány výsledky první etapy - základní analýzy a shrnuty možnosti dalšího využití 
tohoto postupu. 
 

MOŽNOSTI BEZPE�NOSTNÍ INSPEKCE PRO ZVÝŠENÍ BEZPE�NOSTI D�TÍ 
V PROVOZU NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH 
Zajišt�ní co nejvyšší bezpe�nost zranitelných ú�astník� silni�ního provozu je jedním 
z klí�ových témat všech profesionál�, kte�í se zabývají touto problematikou a celkem logicky 
nejvýznamn�jší pozici v t�chto aktivitách mají ti, kte�í jsou vzhledem k svým zkušenostem 
nejvíce zranitelní, a to jsou práv� d�ti. Pro zvýšení bezpe�nosti d�tí se v posledních letech 
d�lá mnoho r�zných projekt� s v�tším �i menším dopadem, ale v�tšina z nich je zam��ena 
do oblasti dopravní výchovy, p�ípadn� r�zných kampaní a jednorázových aktivit. P�itom 
z mnoha zahrani�ních i domácích analýz vyplývá, že opat�ení v oblasti dopravní výchovy a 
kampaní se na celkovém snížení nehodovosti promítají zcela minimálním procentem, 
v závislosti na zdroji t�chto analýz se v�tšinou uvád�jí �ísla do 5% z celkových po�t� 
následk� nehod. Naopak úprava dopravního prost�edí, tedy vlastní komunikace a jejího 
bezprost�edního okolí umož�uje snížit nehodovost až o 30%. 
 
Otázkou tedy je, jak mohou profesionálové p�sobící v oblasti projektování, výstavby a údržby 
komunikací p�isp�t k další akceleraci tohoto procesu a ve výsledku ke snížení nehodovosti a 
jejich následk� u d�tí. P�i znalosti možností jednotlivých nástroj� bezpe�ného utvá�ení 
pozemních komunikací je možno vznést hypotézu, že ke znalosti skute�ných rizik konflikt� 
motorové dopravy p�edevším s p�ší a cyklistickou dopravou a p�edevším ke stanovení priorit 
nápravných akcí by mohla velmi dob�e posloužit bezpe�nostní inspekce základních 
p�ístupových tras d�tí do školy.  
 
V �ervnu a �ervenci 2007 byl realizován v Libereckém kraji pilotní projekt posouzení 
dopravního prostoru okolí škol, který krom� ov��ení výše uvedené hypotézy m�l odpov�d�t i 
na otázku, zda mají být i malé úpravy dopravního prostoru posouzeny bezpe�nostním 
auditorem. 
 
P�i rozhodování o rozsahu a form� pilotního projektu bylo nutno respektovat dv� navzájem si 
proti �e�ící skute�nosti. Na jedné stran� fakt, že plošné posouzení okolí jednotlivých škol, 
klasickou bezpe�nostní inspekcí na velkém území je �asov� i finan�n� velmi náro�né a na 
druhé stran� skute�nost, že není možné se v podobné aktivit� v�novat pouze n�kterým 



školám, i když t�eba vybraným podle následk� dopravních nehod v okolí školy v delším 
�asovém období. Stejn� tak není možné �ekat s úpravou n�jakých chyb v dopravním 
prost�edí „až se tam n�co stane“, nebo se vymlouvat, že nelze nic d�lat kv�li nedostatku 
finan�ních prost�edk�, zvlášt� pak, když víme, že spoustu drobných problém� lze vy�ešit se 
zcela minimálními prost�edky a úsilím. 
 
Jestliže tedy dojdeme k názoru, že je vhodné okolí škol posoudit bezpe�nostní inspekcí a 
zárove� víme, že na �ádnou bezpe�nostní inspekci okolí všech škol nemáme dostatek 
prost�edk�, je základní otázkou pro veškeré správce komunikací, jak co nejobjektivn�ji vybrat 
ty školy, jejichž okolí by m�lo být posouzeno a zjišt�né nedostatky odstran�ny co nejd�íve.  
 
BEZPE�N�JŠÍ DOPRAVNÍ PROST�EDÍ V OKOLÍ ŠKOLY KROK ZA KROKEM 
Pro odstran�ní výše uvedeného rozporu mezi nedostatkem finan�ních prost�edk� na jedné 
stran� a zárove� snahou o dosažení co nejv�tšího byl v rámci projektu navržen postup 
n�kolika krok�, z nichž prvním je základní analýza bezpe�nostního auditora. Ú�elem této 
analýzy je p�edevším vybrat ty školy, kterým má být následn� v�nována zvýšená pozornost. 
 
Obr.1 Schéma využití bezpe�nostní inspekce pro zvýšení bezpe�nosti okolí škol 
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Prvním krokem ke zvýšení bezpe�nosti v okolí škol je základní analýza 
bezpe�nostního auditora. 
Nutným p�edpokladem pro analýzu je podrobná prohlídka okolí školy, dokumentace rizik 
z pohledu dosp�lého i pokud možno z pohledu dít�te s ohledem na r�zné možnosti 
viditelnosti, jak vyplývá z metodiky provád�ní bezpe�nostního auditu. Prohlídka by m�la 
prob�hnout pokud možno v dob� výskytu d�tí u školy, nejlépe pak v dob� ranního p�íchodu 
d�tí do školy. 
 
V kroku druhém se již školy rozd�lují na ty, kde 

� Je všechno v po�ádku 
� Dopravní prost�edí je sice v po�ádku, ale dochází k rizikovému chování  
� V okolí školy existují menší, �i v�tší nedostatky v uspo�ádání, p�ípadn� vybavení 

dopravního prostoru. 
 

V kroku t�etím se p�ípadné nedostatky zjišt�né v kroku druhém dále rozd�lují dle 
významu. 
Rizikové chování na: 

� Rizikové chování dosp�lých 
� Rizikové chování d�tí 

Chyby a nedostatky v uspo�ádání, p�ípadn� vybavení dopravního prostoru na  
• Drobné nedostatky odstranitelné pomocí vhodné údržby 
• Vážn�jší nedostatky dopravního prost�edí, které je t�eba �ešit na základ� projektové 

dokumentace malého rozsahu 
• Kumulaci vážných nedostatk�, pro jejichž �ešení je pot�eba zpracovat p�ed vlastním 

projektem úprav podrobnou dopravn� inženýrskou studii. 
 
Z identifikace problému v kroku t�etím, potom vyplývají doporu�ení, která by m�la být 
realizována v kroku �tvrtém.   
V p�ípad� rizikového chování dosp�lých je t�eba, aby škola, p�ípadn� její z�izovatel, 
vhodnými formami p�sobily na rodi�e i u�itele k náprav� tohoto stavu. 
 
V p�ípad� dobrého chování dosp�lých, ale rizikového chování d�tí, je žádoucí, aby škola 
za�adila do školního vzd�lávacího programu (ŠVP) projekty zam��ené na vyhledávání rizika 
v dopravním prost�edí a/nebo p�edcházení úraz�m (v�etn� úraz� v doprav�). 
 
Z hlediska profesionál� p�sobících v navrhování, výstavb� a údržb� komunikací je 
závažn�jší zjišt�ní, že dopravní prost�edí v po�ádku není. Pro toto konstatování se v praxi 
osv�d�uje t�ístup�ové hodnocení. 
 
Drobné nedostatky je možno odstranit vhodnou údržbou (v�tšinou úpravu zelen�, nebo 
menší úpravy dopravního zna�ení), p�ípadn� drobnými zm�nami organizace dopravy. 
 
K odstran�ní v�tších rizik je již zapot�ebí alespo� malá projektová dokumentace. (jedná se 
nap�íklad o nevhodn� umíst�né p�echody na základních p�ístupových trasách, nebo o 
nevhodn� umíst�ná parkovací stání v rozhledových polích žák�) V p�ípad� kumulace více 
problém� tohoto rozsahu u jedné školy doporu�uji provést klasickou bezpe�nostní inspekci a 
navíc pro nalezení optimálních �ešení využít data nehodovosti d�tí od Policie �R a poznatky 
získané z mapování rizik žáky školy. 
 
Kone�n� t�etím stupn�m je hodnoceno okolí škol s vážnými riziky, p�ípadn� s velmi 
komplikovanou dopravní situací, jejíž �ešení vyžaduje podrobnou dopravn� inženýrskou 
studii, která využije všech zdroj� informací jako v p�edchozím bod�, ale navíc bude dopln�na 



o analýzu pohybu p�ších, cyklist� i motorových vozidel v celém souvisejícím území, 
p�ípadn� o m��ení rychlosti projížd�jících vozidel ve vybraných profilech. 
 
POZNATKY ZÍSKANÉ V PILOTNÍM PROJEKTU  
Pilotní projekt k využití bezpe�nostní inspekce pro zvýšení bezpe�nosti v okolí škol pomocí 
vyškoleného bezpe�nostního auditora realizovalo HBH v �eské republice v �ervnu 2008, kdy 
prob�hla základní analýza okolí 40 škol. Vzhledem k specifické problematice pohybu d�tí 
v okolí škol, byla �lenem týmu i u�itelka s dlouholetou praxí s d�tmi a jejich pohybem 
v dopravním prost�edí a rovn�ž s dlouholetou praxí s projektovou výukou. Školy byly vybrány 
tak, aby postihly co nejr�zn�jší dopravní prost�edí od škol v malých obcích až po velké 
m�stské školy, školy ve staré i nové zástavb�, v�etn� škol sídlištních, školy ležící 
bezprost�edn� u komunikací s velkou intenzitou motorové dopravy, ale také školy ležící 
stranou všech významných komunikací.  
 
Tém�� u všech analyzovaných škol, které byly navštíveny v dob�, kdy se v jejím okolí 
vyskytovali u�itelé, d�ti, p�ípadn� jejich rodi�e, bylo zadokumentováno jejich rizikové 
chování, což je zarážející zvlášt� v p�ípad� u�itel�.  
 
Obr. 2 P�echázení u�itelky p�ed budovou školy mezi dv�ma p�echody pro chodce 
vzdálenými navzájem cca 40m 
 

 
 
 
Krom� p�echázení mimo vyzna�ený p�echod pro chodce, bylo nej�ast�jším nedostatkem 
p�evážení d�tí do školy na sedadle za �idi�em a zastavování, p�ípadn� parkování aut u�itel�, 
nebo rodi�� v rozhledových polích vstupu do školy, p�ípadn� p�echodu na hlavních 
p�ístupových trasách d�tí. 
 
Samoz�ejm� bylo dokumentováno i mnoho jiných vážných poru�ení zodpov�dného chování 
d�tí i dosp�lých v bezprost�edním okolí škol. Z hlediska profesionál� zodpov�dných za 
bezpe�né uspo�ádání dopravního prostoru jsou však mnohem podstatn�jší chyby v této 
oblasti, které, jak již bylo uvedeno výše je možno rozd�lit zhruba do t�í kategorií závažnosti. 
 
NEJ�AST�JŠÍ RIZIKA Z HLEDISKA USPO�ÁDÁNÍ DOPRAVNÍHO PROSTORU 



Pokud se tý�e �etnosti jednotlivých nedostatk� v uspo�ádání dopravního prostoru, jako 
jednozna�n� nej�ast�jší nedostatek se ukázalo scházející dopravní zna�ení, nevhodn� 
zvolené dopravní zna�ení, nebo špatn� odstran�né staré dopravní zna�ení (Obr.3),  
  
Obr. 3 Špatn� odstran�né dopravní zna�ení ?? 
 

 
 
 
Další nedostatky v dopravním zna�ení spo�ívaly v nadbyte�ném dorpavním zna�ení, 
nedostate�né viditelnosti dopravního zna�ení, p�edevším p�echod�, ale také nap�. naprosto 
nevhodném vyzna�ení míst pro parkování v rozhledových polích p�echod� pro chodce. 
Absolutn� nej�ast�jší chybou potom bylo vyzna�ení obytných zón na komunikacích, které 
m�ly být správn� vyzna�eny jako zóny s jiným omezením, se snížením rychlosti na 30km/h 
kv�li zvýšenému pohybu d�tí, p�ípadn� obecn� chodc�. Naprosto v rozporu s p�íslušnými 
technickými p�edpisy potom je v mnoha takto vyzna�ených p�ších zónách vyzna�ení 
p�echod� pro chodce, p�ípadn� instalace zpomalovacích prah�. 
 
Obr. 4 Chodníky a zpomalovací prahy v obytné zón�. 
 

 



 
Do stejné kategorie drobných rizik pat�í i drobné chyby v organizaci dopravy, z nichž 
nejkuriózn�jším, ale lehce odstranitelným rizikem je parkování turistického vlá�ku p�ímo na 
p�echodu v k�ižovatce v t�sné blízkosti školy. 
 
Mezi vážn�jší nedostatky, jejichž �ešení si vyžádá alespo� drobnou projektovou dokumentaci 
lze jmenovat p�edvším chyby v uspo�ádání p�echodu pro chodce, nebo jeho umíst�ní. Velmi 
�asto se p�ekvapiv� objevovalo i zcela chybné vyzna�ení p�echodu p�echodu pro chodce, 
tak, že jeden p�ípadn� oba jeho konce nekon�ily ani na chodníku, ani na rozptylové ploše 
pro p�ší. V mnoha p�ípadech je z�ejmé, že vyzna�ení p�echodu pro chodce bylo zvoleno 
jako nejlevn�jší varianta �ešení problému, p�ípadn� „viditelné“ �ešení problému. 
 
 
Obr. 5 Ukon�ení p�echodu pro chodce na vozovce 
 

 
 
 
Krom� výše uvedených nedostatk� bylo identifikovánio i mnoho dalších jejichž pouhý vý�et 
je nad možnosti tohoto �lánku, zcela výjime�n� však byly nedostatky takového charakteru, 
že jejich náprava je finan�n� velmi náro�ná a vyžaduje projektovou dokemtaci podloženou 
podrobnou analýzou situace.   
 
ZÁV�R 
Výsledky pilotního projektu je možno shrnout do všeobecného konstatování, že pouze u 
každé desáté školy bylo shledáno všechno v po�ádku. P�ibližn� stejný po�et škol vykazoval 
takové nedostatky, že je doporu�eno zpracovat podrobn�jší dopravn� inženýrskou studii 
k �ešení daných problém�. Z výše uvedeného vyplývá, že u 4 z 5 škol je možno významn� 
zvýšit bezpe�nost d�tí s vynaložením velmi malých finan�ních prost�edk�. Již toto samotné 
poznání by m�lo být významným impulsem k podstatn� širšímu uplatn�ní této metody. 
Pilotní projekt jednozna�n� potvrdil jak význam bezpe�nostních inspekcí pro zvýšení 
bezpe�nosti d�tí v okolí škol, tak i pot�ebu uplatn�ní bezpe�nostního auditu na všechny i 
drobné projekty, které jakkoliv upravují okolí škol. 
 
 


