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A Letecky pohled na brnénsky portal tunelu Klimkovice s pristavaci plochou pro vrtulniky, premosténi tdoli potoka Polancice a polni cesty dalnicnim mostem

Dalnice D47, stavba 4707 Bilovec —
Ostrava, Rudna pohledem projektanta
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Dalnice D47 - Via Moravica predstavuje jednu

z nejvyznamnéjsich dopravnich staveb, které jsou
v soucasné dobé v Ceskeé republice ve vystavhé.

Dalnice navazujici na D1 u VySkova a pokracujici smérem na Ostravu
byla ptivodné pripravovana jako dalnice D47, nebot oznaceni D1 bylo
rezervovano pro tehdejsi paterni republikovy dalnié¢ni tah smérem
na Slovensko. Po rozpadu federace byla D47 preklasifikovana na
soucéast dalnice D1, tvorici dopravni osu mezi nejvyznamneéjsSimi
aglomeracemi Ceské republiky tj. Prahou, Brnem a Ostravou.

Po svém kompletnim dokonéeni se dalnice D1 prodlouzi na celkovych
377 km. Nové vybudovany Usek mezi Vy$kovem a statni hranici CR
a Polska umozni kvalitni a kapacitni napojeni ostravské aglomerace
a celého moravskoslezského kraje na dalnini sit CR. Také v mezina-
rodnim méritku ma Usek délnice D47 nezastupitelny vyznam, nebot

je soucasti vétve VI.B multimodalniho koridoru Transevropské sité
(TEN), kterd je vedena smérem sever-jih v trase Katovice—Bohu-
min—Ostrava—Brno—Bratislava-Budapest.

Historie pripravy stavby dalnice D47

Dalnice D47 byla pripravovana Reditelstvim silnic a dalnic CR, Z&-
vodem Brno jiz od prvni poloviny 90. let minulého stoleti. Vysledna
trasa vybrana na zakladé fady studijnich praci je kompromisem
mezi dopravné zdlvodnénym koridorem a prlchodem Gzemim
prijatelnym z hlediska vlivi stavby na Zivotni prostfedi, stanovenym
v procesu EIA, ukonéenym vydanim souhlasného Stanoviska MZP CR
15. 5. 1996. Uzemni rozhodnuti pro Dalnici D47, stavbu 4707 bylo
vydano Magistratem mésta Ostravy 18. 5. 2001.

V ¢ervnu 2002 byla uzaviena Realiza¢ni dohoda mezi statem
a soukromym investorem. Jednalo se o prvni, dosud jediny projekt
PPP v Ceské republice. Po jejim vypovézeni za strany statu bylo
zajisténi projektu ponechéano vyhradné na strané statniho investora,
Reditelstvi silnic a dalnic CR. Program vystavby déalnice D47 vlada
schvélila 24. 10. 2004. Stavba byla financovana ze zdrojd Statniho
fondu dopravni infrastruktury z narodnich prostredkl, bez vyuziti
avéru EIB.

V tendru na zhotovitele stavby zvitézilo Sdruzeni D4707, jehoz
vedoucim ¢lenem byla Skanska DS, a.s. (podil na realizaci 40 %)
a ¢leny sdruzeni Metrostav a.s. (podil na realizaci 39 %), STRABAG
a.s. (podil na realizaci 16 %) a Subterra a.s. (podil na realizaci 5 %).
Reditelem stavby byl jmenovan Ing. Jan Spario (Skanska DS, a.s.),
ktery stal u realizace dila az do jeho samého zavéru.

Generalnim projektantem pro zpracovani Realizaéni dokumentace
stavby prvni ¢asti, tj. pro objekty hlavni trasy SO 101 Délnice v km
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A Tunel Klimkovice, tunelova trouba B pro jizdni pas ve sméru od Ostravy na
Brno o celkové délce 1088 m. Pohled proti sméru jizdy s bezpecnostnim
zalivem a hlaskou tisriového volani systému SOS.

136,00-140,650, SO 601 Tunel Klimkovice a SO 105 Délnice km
140,650-142,700 byl vybran HBH Projekt spol. s r.o. Generalnim
projektantem pro objekt hlavni trasy SO 102 Dalnice km 142,700-
147,677 byl ustanoven Pragoprojekt a.s. a hlavnim inZzenyrem Ing.
FrantiSek Jehlik, pfedevSim na zakladé zkuSenosti, ziskanych pfri
zpracovani predchozich stuprnit projektové dokumentace.

Stavebni povoleni byla postupné vydavana prislusnymi stavebnimi
Urady, jedno z prvnich SP pro hlavni objekty bylo vydano MD CR
dne 10. 12. 2004.

Dopravni vyznam stavby

Stavba 4707 Bilovec-Ostrava, Rudna je vyznamnou soucéasti dalniéni

sité Ceské republiky i evropskych dalkovych tras. Obsahuje i dosud

jediny a zfejmé i nadlouho posledni dalniéni tunel na Gzemi Moravy.

V soucasné dobé je kapacitni ¢tyfpruhové smeéroveé délené dalniéni

spojeni z Ostravy na Brno, které je soucasti tahu VI.B evropského

multimodalniho koridoru (E 462) provizorné vedeno od Lipniku nad

Bedvou po rychlostni silnici R35 jiznim obchvatem Olomouce a dale

prostfednictvim rychlostni silnice R46 tzv. ,,hanacké dalnice” smé-

rem na Vyskov, kde je opét pfipojeno na tah délnice D1, vedeny od

Brna smérem na Kromériz. Pro dobudovéni celého tahu dalnice D1

nad Becvou v délce cca 37 km.

V souc¢asnosti je dalnice D1 (véetné D47) nyni dokonéena na téchto

Usecich:

— 4704 Lipnik nad Beévou—Bélotin v délce 15,387 km;

— 4705 Bélotin-Hladkeé Zivotice v délce 18,097 km (provizorni provoz
po poloving profilu);

- 4706 Hladké Zivotice—Bilovec v délce 11,682 km;

— 4707 Bilovec—Ostrava, Rudnéa v délce 11,677 km;

— 4708 Ostrava, Rudna—Hrusov v délce 8,540 km;

—4709/1 a 4709/2 HruSov—Bohumin, 1. a 2. stavba v délce 4,460
a 4,200 km.

Celkova délka usekl je 74,043 km a na konci je D1 provizorné
ukoncéena pripojenim na silnici /58 u Bohumina, kde navéze v sou-
¢asné dobé budovany Usek stavby 47092 Bohumin-st. hranice CR/
Polsko v délce 6,113 km, kterym délnice prekroci hranice s Polskou
republikou. Tah bude pokracovat jako dalnice A1 smérem na Katovice
a Gdarisk.

Trasovani, hlavni stavebni objekty

Stavba 4707 zacind v km 136,0 (stani¢eni D47) navazanim na
stavbu 4706 Hladké Zivotice-Bilovec v prostoru jihovychodné od
obce Bravantice, kde je situovana mimouroviiova k¥izovatka (MUK)
s prelozenou silnici |/47. Tahlym pravoto¢ivym obloukem obchézi
severnim obchvatem zastavbu mésta Klimkovice. Pro ochranu
Zivotniho prostredi mésta i blizkého komplexu Lazni Klimkovice je
navrzen dalniéni tunel délky vice nez 1 km. Dalsi MUK se silnici
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A Mostv km 140,745 prevadi dalnici ve vysce osmi metrd pres cennou udolni
nivu s biokoridorem potoka Polancice a polni cestu v tésné blizkosti brnén-
skeho portalu tunelu Klimkovice. Nosnou konstrukci mostu tvori monoliticky
dvoutrdmovy nosnik o péti polich s rozpétimi 24+3x36+24 m.

|/47 je navrzena severovychodné od mésta v km 144,0. Ukoné&eni
Useku je realizovano v km 147,667 navazanim na stavbu 4708
Ostrava, Rudnd—Hru$ov a to tésné pred jejim kfizenim s ulici Rud-
nou v Ostravé-Svinové. Zhruba uprostred Useku 4707 je situovana
oboustranna dalni¢ni odpocivka se zpevnénymi plochami pro stani
celkem 150 kamiond, 8 autobusl a 114 osobnich aut véetné ne-
zbytné infrastruktury.

Velka pozornost byla pfi navrhu a budovani délnice vénovana ochrané
Zivotniho prostredi a zdravi obyvatelstva. Stavba v maximalni mozné
mire respektuje stavajici zastavbu, Uzemni systém ekologické sta-
bility i krajinny réz. V ochranném prostoru Sanatoria Klimkovice je
trasa vedena v tunelech, krizeni biokoridor( je feSeno dostatec¢né
svétlymi mostnimi objekty, zarucujicimi spolu s navrzenymi vege-
tacnimi Upravami neruSenou migraci zivoc¢ichd. V mistech, kde se
trasa délnice priblizuje zastavbé, jsou provedena dostate¢na ochranna
protihlukové opatrent.

Nejslozitéjsi ¢asti Useku je bezesporu dvojice délni¢nich tunelovych
trub dlouhych 1077 m, resp. 1088 m, které byly navrzeny s ohledem
na ochranu Zivotniho prostredi mésta Klimkovice a jejich lazeriského
sanatoria. Tunely byly navrzeny jako ¢aste¢né hloubené, v prevazné
¢asti vSak razené ve flySovych hornindch tahlého vybézku Oder-
skych vrchU, jimZ trasa pficné prochazi. Technologické vybaveni,
fizeni dopravy a bezpec€nost provozu v tunelech byla realizovana dle
nejmoderng|sich evropskych standardu.

Zkusenosti ze zpracovani projektové dokumentace stupné RDS
Hlavni trasa dalnice byla z vyznamné ¢asti hloubena v jemnozrnnych
zeminach eoliticko-deluvidlnich a glacialnich komplexd, tvorenych
prevazne jily se stfedni az vysokou plasticidou, u nichz se potvrdil
predpoklad zvodnéni od hloubky okolo 7 m. Hladinu podzemni
vody bylo nutno ddsledné sniZovat tak, aby nedosSlo k degradaci
mechanickych vlastnosti zemin a to trvalym odvodnénim zarez,
v exponovanych mistech pomoci hloubkové drendze a kamennych
Zeber. S ohledem na negativni vlastnosti zemin, zejména vysokou
namrzavost, bylo potfeba svahy zafez( v neogénu chranit proti pro-
mrzani a dlouhodobému plsobeni atmosférickych srazek prekrytim
nenamrzavym materidlem dovezenym ze zemniku Jakubcovice.
Pro podloZi nasypt do vySky okolo 9 m nebylo moZno tyto zeminy
(F6 Cl, F8 Ch dle CSN 72 1002) pouzit bez Uprav. Proto bylo po se-
jmuti ornice provedeno zlepseni podlozi vysokych nasypl sanaéni
vrstvou tloustky 0,5 m z netfidéného kamenitého materiélu pripadné
v kombinaci s Upravou podlozi vépnénim do hloubky 0,25 m.
Odvodnéni dalnice je navrzeno klasickym zplsobem, dalni¢ni kana-
lizaci, ktera je pred vyusténim do vodoteci privadéna do otevienych
reten¢nich a sedimentac¢nich nadrzi rybni¢niho typu, umoziujicich
regulaci odtoku a zachyceni pripadné ropné havarie.

Mezi Klimkovicemi a mistni ¢asti Hylov je trasa dalnice vedena napric¢
nevyraznym vybézkem Oderskych vrchd tunelovym Usekem, jehoz
nadlozni vrstvy dosahuji mocnosti okolo 30 m. V predpoli tunelt se
nachazeji udoli dvou vodoteci, Polancice a Rakovce. Nosné konstrukce
obou nejvyznamnéjsich mostnich objektl na trase dalnice v tomto Use-



ku, mostl SO 206 na dalnici pres udoli potoka Polanéice a SO 207 na
dalnici pres udoli potoka Rakovec byly feSeny obdobné a to jako spojité
monolitické dvoutrdmoveé konstrukce s rozpétim poli 24+3x36+24 m,
resp. 34+5x42+34 m jako samostatné konstrukce pro kazdy jizdni smér
dalnice. Zajimavym detailem jsou vnitfni podpory mostl tvaru V pfi-
padné Y, zaloZzené na pilotovych zékladech v obtiznych geologickych
podminkach. Na ochranu cenného biotopu pfirodni nivy s biokoridory
byly po dobu vystavby realizovany a udrzovany migrac¢ni trasy pro drobné
ZivoCichy, vedené mokrou i suchou cestou.

Tunel Klimkovice je z vétsi ¢asti razeny Novou rakouskou tunelovact
metodou. Technologie razby byla prizplsobena proménnym vlast-
nostem skalnich a poloskalnich hornin flySového souvrstvi s rdznym
stupném navétravani za pouziti horizontalniho ¢lenéni. V predstihu
razend kalota méla zhruba 55 % profilu celkového vyrubu, ktery ¢inil
cca 120 m?. Za ni nasledovala s nezbytnym technologickym odstupem
dobirka jadra. K rozpojovani hornin bylo pouzito trhavin, nebot ptivodni
predpoklady existence poruchovych pasem s velmi nepfiznivymi tech-
nickymi parametry hornin se nenaplnily a stabilita hornin byla pfizniva.
Pro zajiSténi bezpecnosti razby byla zvolena rychlost cca 3,50 m za den
za souCasného provadéni a vyhodnocovani monitoringu, ktery zare-
gistroval poklesy na povrchu do 30 mm. Negativnim ddsledkem razby
bylo do¢asné snizenf hladiny spodni vody, kteréd by v8ak s ohledem na
pouziti tlakové uzaviené hydroizolace v razené ¢asti méla dosahnout
puvodni vysky. Primarni osténi tl. 240 mm bylo realizovano technologif
stfikaného betonu, vyztuzeného sitémi a svarfovanymi prihradovymi
oblouky z betonarské oceli. Sekundarni osténi min. tl. 350 mm s ma-
sivni protiklenbou tl. 1200 mm je realizovano jako Zelezobetonové po
dilataénich sekcich délky max. 12,0 m.

V prabéhu projektové pripravy byl s ohledem na ménici se pravni
predpisy nékolikrat zménén navrh technologického vybaveni pro
fizeni dopravy a bezpe€nost provozu v tunelu. Podélné vétrani je za-
JiSténo umeéle reverznimi ventilatory, jejichz zalozni napéajeni v pripadé
vypadku elektrické energie, privadéné k tunelu ze dvou nezavislych
zdroju, je feSeno vykonnym dieselagregatem, dodateéné umisténym
v prostoru trafostanice u silnice smérem na Hylov. Pro pripad havarie
nebo poZaru je kazda tunelové trouba vybavena SOS hlaskami, po-
Zarnimi hydranty, kamerovym dohledem a informaénim rozhlasem.
Mezi jednotlivymi troubami je vybudovéano 5 propojovacich tnikovych
spojek. Rizeni provozu na dalnici véetn& promé&nného dopravniho
znaceni a zafizeni pro provozni informace byla vénovana mimoradna
pozornost. Veskeré informace jsou prenaseny na dispecink Strediska
spravy a Udrzby dalnice V Ostravé—Svinové a zarover na policii CR
i NDIC. U brnénského portalu tunelu byl navrzen heliport pro prista-
vani vrtulnikd zachranné sluzby.

Informovani verejnosti o pribéhu vystavby dalnice D47 byla véno-
vana znaéna péce. Na zadmku v Klimkovicich bylo zfizeno Informaéni
centrum, kde byla instalovana stéla vystava, oteviena pro Sirokou
verejnost s odbornym vykladem a informacénimi brozurami, posky-
tujici aktudlni informace o postupu vystavby. Soucasti programu
byly i pravidelné kontrolni dny za U¢asti organt mistni samospravy
i dotéenych organ( statni spréavy.

Zpracovani silnicnich objektd realizaéni dokumentace stavby
(RDS)

Zpracovanim silni¢nich objektl realizaéni dokumentace stavby
(RDS) byl v nasi firmé povéren Ateliér silnic a délnic I. s vedoucim
projektantem Ing. Petrem SabadaSem. Vodohospodarské objekty
vypracoval ateliér Ing. Jany Océskové.

Zhodnoceni priilbéhu projektové pfipravy stavby
Kvalité a hladké organizaci projektové pripravy stavby byla vénova-
na vysoka pozornost. Soucéasti zpracovani projektové dokumenta-

ce byly vyrobni vybory za U¢asti investora, zhotovitele i budoucich
spravcl, na kterych byly dohodnuty koneéné principy fesenti,
které mnohdy reflektovaly podstatné zménéné podminky oproti
predchozimu stupni projektové dokumentace a mnohdy i oproti
vydanému stavebnimu povoleni, vyplyvajici vesmés z objektivnich
pricin. Vzajemnou spolupraci se vzdy podafilo dospét k feseni
prijatelnému pro vSechny strany, pfedevSim diky rozhodnému
postoji spravce stavby. Nutné bylo pfedevSim postupné optima-
lizovat cely systém odsouhlasovani RDS tak, aby byly dodrzeny
dohodnuté harmonogrmy praci. DleZitou soucasti pfipravy byly
i pravidelné koordinaéni kontrolni dny, porddané jednou za mésic
na stfedisku Technické a dozoréi spravy v Klimkovicich po celou
dobu vystavby.

Stavba délnice D47 4707 Bilovice-Ostrava, Rudné byla ocenéna
nominaci na titul Stavba roku 2009 a tunel Klimkovice byl vyhlaSen
Ceskou dopravni stavbou roku 2008.

Zakladni udaje o stavbé
Datum zahajeni stavby: srpen 2004
Termin uvedeni do provozu:

kvéten 2007
Cena stavby: 6 mld. K¢
Technické udaje o stavbé
Délka stavby: 11 677 m
Navrhova kategorie: D 28,0/120 (v tunelu T 9,5/80)
Plocha vozovek mimo mosti a tunel (m?):

261 863
Pocet stavebnich objekta: 237

Mimouroviové kfizovatky

pocéet: 2
Pielozky a Gpravy silnic I. - lll. tfidy
l. tridy: 2 ks deélky 1305,6 m

lll. tridy: 4 ks délky 1263 m

english synopsis

D47 Highway, 4707 Civil Engineering Project:
Bilovec - Ostrava, Rudna, Viewed by the Designer
The Via Moravica represents one of the most important traffic
arteries that are currently being built in the Czech Republic. The
highway, a continuation of the D1 highway from Vyskov northward
to Ostrava, was originally planned as the D47 highway, as the “D1"
designation was reserved for the then state’s backbone highway
towards Slovakia. After the break-up of the federation, the D47 was
reclassified as a part of the D1 highway forming a transport axis con-
necting the most important cities of the Czech Republic, i.e. Prague,
Brno and Ostrava.
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