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ABSTRAKT

Diplomova prace ve formé studie se zabyvd vypracovanim ndvrhu jednostranné dalnic¢ni
odpocivky do pripravované dokumentace stavby dalnice D52. Dlvodem je provéreni zaclenéni
odpocivky do prostoru mezi pripravovanou stavbou dalnice D52 a prelozkou silnice 11/396.
Stavajici ¢erpaci stanice Chemis v blizkosti chystané MUK Ivari se zdemoluje a navrhne se &erpaci
stanice s vhodnéjsim usporadanim. Stavajici trasa prelozky silnice 11/396 se upravi za Gcelem
vzniku prostoru pro ndvrh odpocivky. Ze tfi variant feSeni pfipojeni odpocivky na dalnici se
podrobné vypracovala varianta s kolektorovym pdsem, ktera se doplnila o odhad stavebnich
naklad( a vizualizaci.

KLICOVA SLOVA
Studie, dalni¢ni odpocivka, kolektorovy pas, parkovaci stani, Cerpaci stanice pohonnych hmot

ABSTRACT

The diploma thesis in the form of a study deals with the development of a one-sided motorway
rest area for the upcoming construction documentation of the motorway D52. The reason is to
examine the integration of the rest area into the area between the upcoming construction of the
motorway D52 and the relocation of the 11/396 road. The existing petrol station Chemis in the
vicinity of the Ivan interchange will be demolished and a new petrol station with more suitable
layout will be proposed. The existing relocation of the 11/396 road shall be modified to make room
for the rest area design. Of the three options for connecting the rest area to the motorway, the
collector lane option has been developed in detail and supplemented with a construction cost
estimation and visualization.
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uvoD

Pfedmétem diplomové prace je ndvrh studie jednostranné dalni¢ni odpocivky Pasohlavky do
pfipravované dokumentace stavby ddlnice D52. V ramci studie se provéfi dodatecné zaclenéni
odpocivky do prostoru mezi pfipravovanou stavbou ddlnice D52 vpravo ve sméru staniceni
a prelozkou silnice 11/396 s mozZnosti vyuZitim stavajici CSPH v blizkosti chystané MUK Ivar.

V soucasné dobé je jedinou odpocivkou na dalnici D52 odpodivka Rajhrad, vzdalena vice nez
20 km od uvazovaného umisténi navrhované dalnic¢ni odpocivky Pasohlavky.

Pro navrh odpocivky se upravi prelozka silnice 11/396 za ucelem vzniku dostate¢ného prostoru
pro umisténi odpocivky.

Béhem vypracovani studie vznikly tfi varianty napojeni odpocivky na dalnici D52. Prvni variantou
je odpocivka pripojend pres kolektorovy pds. Ve dvou dalSich variantach je odpocivka pfipojend
pres komunikace ostatni silni¢ni sité. Z téchto variant feSeni se podrobné vypracovala studie prvni
varianty s kolektorovym pdsem, kterd se taktéz doplnila o odhad stavebnich nakladu a vizualizaci.



1 IDENTIFIKACNI UDAIJE

1.1 STAVBA

Nazev stavby: Studie MUK Hodonin - zapad

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni uzemi: Pasohldvky [718220]

Druh stavby: Novostavba

Stupen dokumentace: Studie

1.2 ZADAVATEL

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni

Adresa: Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd republika

1.3 ZHOTOVITEL STUDIE

Organizace: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd republika

Vedouci: Ing. Michal Kosriovsky, Ph.D.

Zpracovatel: Bc. Pavel Dédi¢
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2 ZDUVODNENI STUDIE

Studie provéfuje zaélenéni navrhu jednostranné ddalni¢ni odpocivky do dokumentace stavby
dalnice D52. Studie odpocivku umistuje do prostor mezi planovanou dalnici D52 vpravo ve sméru
stanieni a soub&inou prelozkou silnice 11/396 v mistech stdvajici CSPH Chemis nedaleko
navrzené MUK Ivari.

Navrzena odpocivka bude vyhledové jedinou odpocivkou na celé trase dalnice D52. Stavajici
odpocivka Rajhrad je v kolizi s planovanou trasou VRT a je uvazovano o jejim zruseni. U studie
velké oboustranné odpocivky Smolin v km 20,5 D52 probiha aktualizace zdméru projektu a resi
se zasobovani pitnou vodou. V nejblizSi dobé se o jeji realizaci neuvazuje.

Zvyse zminéného dlvodu je feSend odpocivka navrzena jako odpocivka s cerpaci stanici
a s restauraci, aby nabidla moznost zastaveni, odpocinku, obcerstveni ¢i doplnéni pohonnych
hmot.

Studie feSi napojeni na navrZenou ddlnici a ostatni stavebni objekty a uspofadani plochy
odpocivky mezi dalnici a upravenou prelozkou silnice 11/396.

V rdmci studie se vypracuje odhad stavebnich ndkladl a vizualizace navrzeného feseni.
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3 ZAJMOVE UZEMI

Zajmové uzemi se nachdzi v jizni casti Jihomoravského kraje v katastralnim uzemi obce
Pasohlavky u silnice /52 severné od obce Pasohlavky v mistech stavajici CSPH Chemis vpravo ve
sméru jizdy z Brna na Mikulov pred prisecnou kfizovatkou silnic 1/52, 111/39614 a 111/41621 mezi
obcemi Pasohlavky a Ivan.

V blizkosti se nachazi CSPH Chemis pfipojenad na silnici 1/52. Stavajici areal ¢erpaci stanice je
tvoren jednopodlaznim objektem s prodejnim mistem pohonnych hmot, obcerstvenim, socidlnim
zafizenim a 4 odbérnymi stojany se zastfeSenim (s poctem 8 odbérnych mist). Soucasti aredlu
jsou také zpevnéné plochy s vyznaéenym stanim pro 8 osobnich vozidel. Stani dalSich nakladnich
vozidel nebo autobusu je zde mozné taktéz.

Autobusové zastavky se u prisecné kfizovatky nachazi na vsech Ctyfech vétvich krizovatky,
zéroven se nedaleko kfiZovatky napojuje na silnici 111/39614 smérem na Pasohlavky Cerpaci
stanice MOL.

Okolni pozemky jsou obhospodafované prevaziné zemeédélsky.

Zajmové Uzemi je zndzornéno v pfiloze B.0.1 Situace SirSich vztahd.
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4 VYCHOZI UDAJE NAVRHU
4.1 DALNICNIi oDPOCIVKY

Navrhuji se v dalniéni siti z ddvodu zajisténi socidlniho zazemi a za ucelem odpocinku fidicd.
Poskytuji moznost k zastaveni, odpocinku (u profesionalnich fidi¢l povinny), obcerstveni se Ci
doplnéni pohonnych hmot.

Doporucené vzajemné rozmisténi odpocivek od sebe se pohybuje v rozmezi 15 az 30 km.

Dle CSN 73 6101 md byt mezi dalni¢ni odpocivkou a nésledujici kiizovatkou vzdalenost alespof
1500 m, nejméné vSak 800 m. Dale nesmi byt dalni¢ni odpocivky napojené na zadné dalsi
komunikace ostatni silni¢ni sité.

Odpocivky Ize rozdélit dvéma zpusoby.

Podle obsluzného zafizeni:

pouze se socidlnim zafizenim (WC, popf. sprcha) TYP1
s ¢erpaci stanici pohonnych hmot TYP 2
s CSPH a se stravovacim obsluznym zafizenim TYP 3

Orientac¢né podle kapacity:

TYP 1 TYP 2 TYP 3
pocet stani pro OA min. 25 min. 30 min. 50
pocet stani pro BUS min. 4 min. 4 min. 8
pocet stani pro K min. 2 min. 5 min. 10
pocet stani pro NA max. 14 min. 15 min. 70

4.2 CHARAKTERISTIKA SOUVISEJICICH A DOTCENYCH PK

NiZe je uvedeno Sitkové usporadani podle geodetického zaméreni pro stavbu dalnice D52.

Silnice propojuje katastralni uzemi Sirka zpevnéni [m]
1/52 Brno - Mikulov Pasohlavky 11,5
11/396 Vlasatice - Nova Ves Pohorelice 6,5
111/39614 Pasohlavky - 1/52 Pasohlavky 6,0
11/41621 Ivan - 1/52 Pasohlavky 6,5

4.3 STAVBA DALNICE D52

Ve stavajici trase silnice 1/52 se planuje stavba dalnice D52, konkrétné uUsek 5204, ktery se
napojuje na stavbu 5203 u MUK Pohorelice jih. Délnice je navriena smérové rozdélena
v kategorijni Sifce 26,0 m. V soubéhu s dalnici vede prelozka silnice 11/396 napojujic se na
jednopruhovou okruzni kfizovatku v misté stavajici prlsecné kfizovatky. KriZovatka bude
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nahrazena mimourovnovou kfizovatkou lvan, jejiz vétve jsou také pripojené do JOK. Dalsi vétve
tvofi prelozky silnic 111/39614 a 111/41621. PreloZka silnice 111/41621 je vedena nadjezdem nad
pfipravovanou dalnici.

V ramci navrhu jsou stavajici CSPH napojené na prelozku silnice 11/396, s vyjimkou CSPH Chemis
ve sméru z Mikulova na Brno, kterad bude zdemolovana.

NavrZena stavba dalnice je znazornéna v pfiloze B.0.2 Pfehledna situace — Aktudlni navrh dalnice
D52.

4.4 ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Zasady vymezuji plochu vyuZitelnou pro umisténi dalni¢ni odpocivky v rdmci stavby ddlnice D52.

M1: 5000

/

| b
AL: BN
- of

A
SN

|| D52 MIKULOV >

o \

N 11/39614,57,5 W |

¥ w396, 57,5
| <NOVAVES

o

Obrdzek ¢ 1: ZUR JMK v misté ddlnice D52
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4.5 DOPRAVNE-INZENYRSKE UDAIJE

Udaje vychazi z dopravné-inzenyrskych podkladil pro stavbu délnice D52 pro stdvajici stav v roce
2020, jedna se o intenzity v obou smérech voz/den :

¢. useku LNV TNV oV SUMA silnice

7 1191 2979 12 743 16 863 1/52

21 191 207 1735 2133 11/396
24 99 112 1314 1525 111/39614
25 102 115 1132 1349 /41621

Udaje pro vyhledovy stav 20 let od zprovoznéni stavby D52 v roce 2050:

¢. Useku LNV TNV oV SUMA silnice
7 2181 4 355 18 610 25 146 D52
15 168 137 1389 1694 prelozka 11/396
24 243 195 2 816 3254 prelozka 111/39614
25 224 183 1731 2138 prelozka 111/41621
18 <E“i1~7 i
5 9
10 3
L/
’ 20

23

0 500 1000 m 24 16 8

Obrézek & 2: Schéma séitacich dsekd
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMIi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH

5.1 CLENITOST TERENU

Zajmové oblasti se nachazi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje v mirné zvinéném uzemi, prevlada
sklon terénu ze zapadu na vychod smérem k vodnim plocham Novomlynskych nadrzi. Nadmorska
vyska se pohybuje v rozmezi pfiblizné 172 - 188 m n. m. Z pohledu geomorfologického prochazi
zajmové Uzemi Dyjsko-svrateckym Uvalem.

Hladina podzemni vody se vyskytuje cca 1,5 - 2,5 m pod povrchem.

5.2 VYUZITI UZEMI

Silnice 1/52 je soucasti evropskych mezinarodnich silnic a nese oznaceni E461. SlouZi pro
mezinarodni dopravu a jednd se o vyznamnou nadregionalni komunikaci.

K sinici 1/52 se pripojuji po obou stranach stavajici ¢erpaci stanice Chemis. U silnice 111/39614 se
nachdzi stavajici cerpaci stanice MOL.

Zbytek stavajicich pozemkul tvofi orna plda.

Zajmové Uzemi se nachazi v oblasti uréené pro vystavbu dopravni infrastruktury. V planu je jiz
zminéna vystavba dalnice D52, kterd rozsiti stavajici silnici 1/52 na smérové rozdélenou
Ctyfpruhovou dalnici.

5.3 VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

Zajmova oblast se nenachdzi na Uzemi vyhlaseném jako pamatkova rezervace ¢i zéna, na
poddolovaném Uzemi ani zaplavovém Uzemi, neprochazi ani soustavou Natura 2000.

Nachdzi se v ochranném pdsmu 2. stupné pfirodnich IéCivych zdroji a zdroja pfirodnich
mineralnich vod Pasohlavky.

Zinzenyrskych siti zde vede stdvajici nadzemni vedeni VN, podzemni sdélovaci vedeni
a vodovodni potrubi. Dale jsou zde pfipojky a trafostanice ¢erpacich stanic.
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6 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY NAVRHU

Dalni¢ni odpocivka se navrhuje jednostranna vpravo ve sméru stani¢eni dalnice v misté stavajici
Cerpaci stanice Chemis. Planovana plocha odpocivky lezi na katastralnim uzemi obce Pasohlavky,
kterd s vybudovanim odpocivky souhlasila. Z nutnosti vedeni prelozky silnice 11/396 soubéziné
s dalnici vznikd nevyuZitd plocha, na které se nachdazi stavajici CSPH. Z tohoto dilvodu se
odpocivka navrhuje vpravo ve sméru stani¢eni dalnice, aby se vyuZila plocha mezi soubéznymi
komunikacemi. K vytvoreni prostoru se posune prelozka silnice 11/396 od dalnice, ¢imz vznikne
potfebnd plocha pro ndvrh odpocivky. Vpravo ve sméru staniceni dalnice se nachazi prelozky
inZenyrskych siti. Jedna se o vedeni VN, sdélovaci vedeni a vodovodni potrubi, ke kterym Ize
pomoci pfipojek napojit obsluzna zafizeni odpodivky.

Kv@li pozadavku na nejmenéi vzdalenost odpocivky od odpojovaciho pruhu MUK Ivafi min. 800 m,
nemuze byt odpocivka napojena pfimo na dalnici odpojovacim a pripojovacim pruhem. Z hlediska
toho poZzadavku se musi zvolit jiné feSeni. Zaroven by se dalni¢ni odpocivka neméla napojovat na
ostatni komunikace silni¢ni sité.

Vyplynuly tedy dvé feSeni napojeni odpocivky na dalnici:

e varianta pfipojeni k dalnici pomoci kolektorového pasu,
e dvé varianty s napojenim odpocivky na ostatni komunikace planované silni¢ni sité, na
které se z dalnice sjede pomoci vétvi MUK a okruzni kfizovatky.

V ptipadé vyuziti kolektorového pasu jsou splnény podminky pro napojeni odpocivky i vétvi MUK
na ddlnici. Jedna se o bézné feseni pfi napojeni nékolika komunikaci na dalnici v blizké vzdalenosti
od sebe. Na kolektorovém pésu je povolena rychlost 80 km/h, a proto mohou byt ke kolektoru
pfipojené komunikace na mensich vzdalenostech nez u ddlnice a zaroven neni omezen ¢i ohrozZen
provoz vozidel na délnici. Redeni také splfiuje podminku pfipojeni dalniéni odpocivky pouze ke
komunikaci dalnice, a ne k ostatnim komunikacim silni¢ni sité.

Dalsi dvé varianty nabizi pomérné nestandartni reSeni, v némz se k odpocivce z dalnice vozidla
dostanou pres vétvé MUK Ivani. V dal$im kroku se pomoci okruzni kfizovatky napoji na prelozku
silnice 11/396 nebo pfimo z nové navriené vétve okruini kfizovatky, ze které je umoinéno
napojeni na plochu odpocivky.

Varianta s kolektorem se vybrala pro dalSi podrobné zpracovani a byly kni vypracovany
jednotlivé pfilohy.

Dalsi dvé varianty nabizi nestandardni feSeni s nékolika subvariantami, které se v ramci studie do
detaill neresily, ale zpracovaly se do prehlednych situaci.

Protoze se jedna o jedinou vyhledové uvazovanou odpocivku na stavbé dalnice D52, je odpocivka
navrzena s CSPH, se stravovacim obsluznym zafizenim a je doplnéna o samostatné WC (pfipadné
i sprchy), aby zajistovala sluzby pro vSechny zastavuijici fidice.

6.1 VARIANTA NAPOJENI PRES KOLEKTOR

6.1.1 ODPOJENI OD DALNICE, KOLEKTOROVY PAS

Na odpojovaci pruh ddlnice navazuje kolektorovy pas Sitky 6 m (3,5 m jizdni pruh a 2,5 m
zpevnéné krajnice) vedeny soubéziné podél dalnice. Dalnici a kolektor oddéluje postranni délici
pas Sirky 3,0 m.

17



PFed napojenim na CSPH a vjezd na odpoéivku se kolektor rozsituje o odbocovaci jizdni pruh Sitky
3,5 m, aby se nesnizovala plynulost jizdy na pribézném jizdnim pruhu kolektorového pdsu.
Obdobné se rozsitil na 3,5 m kolektor u vyjezdu z odpocivky, zde vznika pripletovy Usek dlouhy
250 m, kde se vozidla z odpocivky zafazuji na prabézny jizdni pruh kolektoru a naopak vozidla
opoustgjici dalnici pfes MUK Ivan prejizdi na odboduijici jizdni pruh. Dale ve sméru staniceni se
vozidla sjizdéjici na dalnici napojuji na kolektor opét rozsifeny o pfipojovaci jizdni pruh a na zavér
se kolektor napoji na dalnici pfipojovacim pruhem.

6.1.2 VJEZD A NAVRH PLOCH U CSPH

Pti vjezdu k Cerpaci stanici mohou osobni automobily vyuZit parkovaci stani, klidovou zénu
s détskym hfi§tém a WC, které se nachézeji pfed CSPH. Uspofadani této oblasti pro osobni
automobily proslo nékolika Upravami béhem névrhu.

Prvni ndvrh sestdval z jednosmérné komunikace vedené po obvodu Sikmych parkovacich stani
rozdélenych chodnikem Sitky 3 m, ktery vedl k ploSe ¢erpaci stanice. Klidova zéna byla umisténa
za obsluznou komunikaci blize kolektorovému pdsu a dalnici. Chodci museli prfechazet pres
obsluznou komunikaci, aby se ke klidové zéné dostali.
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Obrdzek ¢& 3: Prvni ndvrh plochy odpocivky pred CSPH

Navrh byl upraven, aby se klidova zéna odsunula dale od kolektorového pasu a dalnice. Dale se
feSeni zménilo, aby chodci nemuseli ke klidové z6né prechazet pres obsluznou komunikaci.
Komunikace ve findlnim feseni je vedena po obvodu klidové zény s Sikmymi parkovacimi stanimi.
Uvniti plochy obklopené obsluznou komunikaci jsou zpevnéné plochy, détské hristé, WC
a chodnik navazuje na plochu ¢erpaci stanice.
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Obrdzek ¢&. 4: Findlni ndvrh plochy odpocivky pred CSPH

Pti vjezdu na Cerpaci stanici se pavodné uvazovalo o zachovani stavajiciho rozmisténi odbérnych

stojan(l a objektu ¢erpaci stanice, kdy nakladni automobily zajizdély ke vzdalenéjsim odbérnym
stojanlim. Vzhledem k celkové koncepci odpocivky, kdy se skupiny parkovacich mist pro osobni
automobily umistuji nejdale od zdroju hluku a prachu, tedy od kolektorového pasu a dalnice,
neslo zachovat stavajici rozmisténi odbérnych stojan(. Pfi provéreni pomoci vleénych krivek pro
prijezd nakladniho automobilu bylo zjiSténo, Ze se musi stavajici Cerpaci stanice i s odbérnymi
stojany zdemolovat. Navrhla se plocha Cerpaci stanice umoziujici rozdéleni vozidel jiz pfi ndjezdu
k odbérnym stojandm v koordinaci s oddélenymi vjezdy na odpocivku. Vzdalenéjsi vjezd slouzi
pro osobni automobily a blizsi slouzi pro nakladni automobily, autobusy, karavany a obytna
vozidla.

6.1.3 ODPOCIVKA

Provoz na odpocivce je jednosmeérny s pravidlem prednosti vjizdé zprava pro zajisténi
prehlednosti, pfedvidatelnosti a bezpeénosti.

Jak jiz bylo zminéno, vjezdy na odpocivku jsou oddélené pro jednotlivé druhy vozidel, ¢imz se
doprava déli na dvé funkéni skupiny. Osobni vozidla jsou vedena nejvzdalenéji od kolektorového
pasu a dalnice, zaroven jsou skupiny stani pro osobni automobily nejblize klidovym zdénam,
stravovacimu zafizeni a mistim pro posezeni. Ndkladni vozidla jsou vedena nejblize
kolektorovému pasu, aby se po co nejkratsi draze dostala k odbérnym stojantim Cerpaci stanice,
ke skupinam parkovacich mist a ndsledné k opusténi odpocivky.

Poloméry smérovych obloukl, narozi a Sitrky komunikaci jsou voleny s ohledem na prijezd
smérodatného vozidla.

Nakladni automobily:

Sitka komunikace bez parkovaciho pruhu/pdsu 6,5m
Sitka komunikace pfi parkovacim pruhu/pdsu 7,5m
Polomér smérového oblouku na vnitfni strané a narozi min. 15 m, prevazné > 18 m
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Autobusy, karavany, obytna vozidla:

Sitka komunikace bez parkovaciho pruhu/pdsu 6,5 m
Sitka komunikace pti parkovacim pruhu/pdsu 6,5 m
Polomér smérového oblouku na vnitini strané a narozi min. 12 m, prevazné > 18 m

Osobni automobily:

Sitka komunikace bez parkovaciho pruhu/pdsu 4,5m
Sitka komunikace pfti parkovacim pruhu/pdsu 4,5m
Polomér smérového oblouku na vnitfni strané a narozi 28m

v v

Plocha odpocivky je rozdélena stfednim délicim pasem proménlivé Sirky, ktery rozdéluje skupiny
stdni pro osobni vozidla a ndkladni vozidla s autobusy, ddle se vném nachazi prostor pro
chodniky, posezeni, hfisté, WC apod. Od kolektorového pdsu se oddéluje odpocivka postrannim
délicim pasem $itky 2 m, ktery se rozsifuje za CSPH na $itku 5 m. Postranni délici pas Ize vyuZit
pro navrzeni podélného parkovaciho stani pro nakladni vozidla nebo pro umisténi ochranné
bariéry proti hluku, oslnéni, exhalacim a prachu. Ve findlnim navrhu jsou kvuli vSeobecnému
nedostatku parkovacich stani pro nakladni automobily navrZzena podélna parkovaci stani, ktera
mohou slouZit i pro parkovani nadrozmérnych vozidel.
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Obrdzek ¢. 5: PDP sitky 5 m s bariérou
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Obrdzek ¢. 6: PDP s podélnym parkovacim stdnim pro NA

P¥i prvotnim navrhu se stravovaci zafizeni nachazelo v blizkosti CSPH, kde byly vedeny spole¢né
pfipojky inZenyrskych siti pro oba objekty. Kvili dochazkové vzdalenosti se vsak restaurace
posunula doprostfed odpocivky. Misto stravovaciho zafizeni se navrhla zpevnéna plocha
s posezenim, détskym hristém a WC na niZ navazuji autobusova sténi. V téchto mistech se blize
kolektorovému pdsu rozvétvuji komunikace mezi které se navrhla Sikma parkovaci stani s volnym
prGjezdem pro nakladni vozidla. Komunikace pro osobni vozidla je z obou stran lemovana
skupinami Sikmych parkovacich stani.

Uprostfed odpocivky u stravovaciho zafizeni se nachdzi pro osobni vozidla moznost vyuzit drive
thru. Ve findInim ndvrhu odpocivky se drive thru prodlouzilo na Ukor skupiny parkovacich stani
pro osobni automobily, aby fronta cekajicich vozidel neomezovala provoz na pribéiné
komunikaci.
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Obradzek ¢. 7: Pavodni ndvrh drive thru
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Obrdzek ¢. 8: FindIni ndvrh drive thru

Za stravovacim zatizenim nasleduje zpevnéna plocha s posezenim, WC a autobusovym stanim.
Poté se napojuji jednotlivé paterni komunikace odpocivky na sbérnou komunikaci s vyjezdem
z odpocivky na kolektorovy pas. Pred vyjezdem z odpocivky se odpojuje komunikace vedena
k parkovacim stanim pro karavany, obytna vozidla a osobni automobily. Komunikace lemuje
klidovou zénu s posezenim, WC a détskym hristém.
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Obrdzek ¢. 9: Ndvrh u vyjezdu z odpocivky

U CSPH, stravovaciho zatizeni, klidovych zén, a posezeni jsou umistény kontejnery na odpad. Cela
plocha odpocivky bude oplocena draténym plotem, ktery na za¢atku a na konci odpocivky navaze
na oploceni dalnice.

6.1.4 DOPRAVAYV KLIDU
Rozméry parkovacich stani vychazeji z CSN 73 6056.

VSeobecné jsou uprednostiiovana parkovaci stani Sikmo orientovana s Uhlem tazeni 45° kvdli
kombinaci prostorové Uspornosti, komfortnosti a bezpecnosti pfi parkovani vozidel. Odpocivka
neni standardniho tvaru lichobézniku, ale z dlvodu nejefektivnéjSiho vyuziti plochy mezi
soubéznymi komunikace je navriena v podlouhlém tvaru. Podlouhly tvar odpocivky vytvari
v nékterych mistech stisnéné podminky, vtéchto mistech jsou navriena podélnd stani
s polotésnym razenim. Jednotlivé skupiny parkovacich mist jsou navrzeny v poctu 5 - 10 stani
a oddéleny zelenymi ostravky s vysazenymi drevinami z divodu ostinéni, estetického hlediska
a moznosti umisténi chodnik( pripadné vybaveni mobiliare (VO, odpadkové kose, lavicky apod.).
Dalsi vyhodou m{izZe byt omezeni moznosti situace, kdy stani obsadi nevhodné zaparkované
vozidlo nebo se zamezi zaparkovani nadrozmérného vozidla, pfipadné vozidla, pro které stani
neni urceno.

Stani pro nakladni automobily:

Obrdzek & 10: Sikmé stdni pro NA
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Se navrhuji Sikmo orientovana s Uhlem fazeni 45° a volnym prajezdem, doplnéna podélnymi
stanimi u stfedniho déliciho pasu mezi odpocivkou a kolektorem Sifky 3 m, ostatni podélna stani
maji Sifku 3,5 m.

Stani pro autobusy:

PGvodné byla navrzena podélna stani s polotésnym fazenim pro Usporu prostoru. Kvali vétSimu
komfortu, snazSimu zajizdéni a zamezeni couvani mezi stojici vozidla upraven navrh na stani
s pilovitou ndstupni hranou.
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Obrdzek ¢. 11: Stani s pilovitou ndstupni hranou pro A

Stani pro karavany, obytné vozy:
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Obrdzek ¢. 12: Podélna stdni pro K
Jsou pouZita podélna stani s polotésnym rfazenim kvili stisnénym poméram.

Stani pro osobni automobily:

Obrdzek ¢& 13: Sikmé stdni pro OA
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Jsou navriena Sikmo orientovana s Uhlem razeni 45°, ve stisnénych podminkdch jsou poufZita
podélna stani s polotésnym fazenim.

6.1.5 PRICNY SKLON A VYSKOVE RESENI

Kolektorovy pas:
Zakladni pri¢ny sklon kolektorového pdsu je 2,5 %.

Podélny sklon kopiruje sklon dalnice, klesa ve sméru stani¢eni 0,50 %, za odpoéivkou u MUK Ivari
nasledné stoupa ve sklonu 1,03 %.

Odpocivka:
Zakladni pri¢ny sklon navrzen 2,0 %.
Podélny sklon kopiruje sklon kolektorového pasu, niveleta klesa sklonem 0,50 %.

Vyskové feseni a pricné sklony jsou vykresleny v pfilohach B.1.4 Podélny profil — kolektorovy pas
a B.1.5 - B.1.6 Vzorové pficné fezy

6.1.6 ODVODNENI

Pficnym a podélnym sklonem komunikaci je voda svedena do odvodriovaciho zatizeni:

e u kolektorového pasu u napojeni na dalnici rigolem typu curbking, poté do uli¢ni vpusti
a na zavér napojena na kanalizaci ddlnice,

e ddle u kolektorového pdsu ohrani¢eného silniénimi obrubniky a u plochy odpocivky do
uliénich vpusti, poté kanalizaci do destové usazovaci nadrze, nasledné zadrzena v retencni
nadrzi, odkud se zaskrcenym proudem propousti do odlu¢ovace lehkych kapalin
a nakonec se napojuje na kanalizaci dalnice,

e (istd voda stékajici ze svahu télesa kolektoru a odpocivky je svedena prikopy poté
propustky svedena do prikopl dalnice D52, pripadné ukonéena vsakovacim prikopem
nebo nadrzi.

U navriené dokumentace kanalizace dalnice je nutné dodatecné ovérit kapacitu pro umoznéni
napojeni kanalizace z plochy odpocivky.

6.2 VARIANTY NAPOJEN{ PRES OSTATNI KOMUNIKACE SILNICNI
SITE

Kvili dodrzeni vzdalenosti mezi pfipojenim odpocivky a MUK Ivar se pfi navrhu nabizi vyuZit

k pfijezdu ostatni komunikace silni¢ni sité, ¢imzZ se propoji odpocivka s obéma sméry délnice.

Nestandardni feSeni umoznuje nékolik moznosti, jak plochu odpocivky ve vice mistech variantné
napojit.

Vozidla pres vétve MUK Ivaf sjizdi z dalnice a napojuji se na okruzni kfizovatku resp. stykovou
kfizovatkou a nasledné prelozenou komunikaci 111/41621 na JOK. Zde vznikd moznost napojeni
odpocivky pres prelozku 11/396 nebo pripadné rozsifenim okruzni kfizovatky a pridanim dalsi
vétve do okruzni kfizovatky. Pro navrzeni dalsi vétve do JOK by se musela zdemolovat stavajici
CSPH MOL, aby vnikl potiebny prostor. U napojeni p¥es silnici 11/396 by se mohla stavajici CSPH
MOL vyuzit k viezdu na odpocivku, pripadné napojit na plochu odpocivky ¢i ponechat nevyuzita.

Jednotlivé varianty napojeni jsou vykresleny v pfiloze B.2.1 Pfehledna situace — varianta napojeni
pres silnici Il. tfidy a B.2.2 Pfehledna situace — varianta napojeni pres OK
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6.3 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Navriené skladby dle TP 170:
Kolektorovy pas, skladba DO-N-1-I1I-PllI

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACL 16S 70 mm
Spojovaci postfik PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16S 90 mm
Infiltraéni postfik PI-C 1,00 kg/m?
s posypem HDK frakce 2/4 v mnoz. 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt fr. 0/32 Ge SDa 150 mm

Konstrukce celkem

Paterni komunikace odpocivky, skladba DO-N-2-11-PlI

min. 550 mm

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16S 70 mm
Spojovaci posttik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltova smés s vysokym modulem tuhosti VMT 16 70 mm
Infiltraéni postfik z kationakt. asf. emulze PI-C 1,00 kg/m?
s posypem HDK frakce 2/4 v mnoz. 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 Ga MZK 200 mm
Stérkodrt fr. 0/32 Ge SDa 150mm

Celkem min. 530mm
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Paterni komunikace odpocivky pouze pro OA, skladba DO-N-2-11-Pll

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci posttik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 70 mm
Spojovaci posttik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik z kationakt. asf. emulze PI-C 1,00 kg/m?
s posypem HDK frakce 2/4 v mnoz. 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 Ga MZK 200 mm
Stérkodrt fr. 0/32 Ge SDa 150mm
Celkem min. 530mm
Stani pro NA, BUS, K, skladba DO-T-1-1I-PII

Cementovy beton dvouvrstvy CBI 240mm
Infiltraéni posttik z kationakt. asf. emulze PI-C 1,00 kg/m?
s posypem HDK frakce 2/4 v mnoz. 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 Ga MZK 150mm
Stérkodrt fr. 0/32 Ge SDa 150mm
Celkem min. 540mm
Stani pro OA, skladba D1-D-3-VI-PIlI

Betonova dlazba DL 80mm
Kamenna drt fr. 4/8 L 40mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 Ga MZK 150mm
Stérkodrt fr. 0/32 Ge SDs 150mm
Celkem min. 420mm
Chodnik, skladba D2-D-1-CH-PII

Zamkova dlazba DL 60 mm
Piskové lozZe fr. 8/4 L 30 mm
Stérkodrt fr. 0/32 GE SDB 150 mm

Celkem
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7 VYHODNOCENI

Zpracovana dokumentace ve formé studie napojeni odpocivky pfes kolektorovy pds a koncepce
oddéleného jednosmérného provozu na plose odpocivky pro osobni dopravu a ostatni vozidla
vytvari pro uzivatele ddlnice predvidatelné, bezpeéné a intuitivni zaclenéni odpocivky do
planované dokumentace stavby D52.

Uz pfti prijezdu na odpocivku je oddélena osobni doprava od ostatni, aby se mohlo usporadani
odpocivky prizplUsobit potfebam a prioritdm jednotlivych vozidel a uZivateld vyuzivajici sluzby
odpocivky. Parkovaci stani pro osobni automobily se umistuji na vzdalenéjsi strané od kolektoru
a dalnice, kvili odclonéni od hluku, oslnéni a exhalace od provozu na dalnici. Spolu se stanimi pro
autobusy a karavany ¢i obytnymi vozidly se navrhuiji v blizkosti klidovych zén, mist pro posezeni,
obcerstveni a hygienickych zafizeni s kterymi jsou propojeny zpevnénymi plochami a chodniky
v rozumné dochazkové vzdalenosti dostupné po celé plose odpocivky. U skupin parkovacich stani
pro zminéna vozidla se dba na vytvoreni klidného, komfortniho a atraktivniho prostredi pro
cestujici ve vozidlech.

Rozmisténi parkovacich stdni a vedeni tras pro nakladni automobily umoziuje dopravit se
k odbérnym stojantim Cerpaci stanice, skupinam parkovacich stani ¢i opusténi odpocivky po co
nejkratsi draze. Proto se stani pro nakladni vozidla nachazi nejblize dalnice.

Parkovaci stani pro jednotliva vozidla jsou navrhovana do konkrétnich parkovacich skupin, aby se
zvysila prehlednost a nedochazelo k zarazeni vozidla do nespravné parkovaci skupiny. Skupiny
jsou zfizovany po 5 - 10 parkovacich stani, aby v daném zalivu nemohl podélné zastavit nakladni
automobil ¢i jiné vozidlo. Ostrlvky mezi parkovacimi skupinami slouzi pro vysadbu zelené
zastinujici vozidla, umisténi mobilidre a chodnika.

Varianty s napojenim pres ostatni komunikace planované silniéni sité nabizi velkou vyhodu
v napojeni obou smérl dalnice, dale vynechanim kolektorového pdsu se rozSifuje prostor
vyuZitelny pro plochu odpocivky, ve flexibilité pfi vyuZiti stavajicich CSPH a napojeni plochy
odpocivky. Varianty vsak prinasi nékolik podstatnych zmén do koncepce planované stavby D52,
které je nutno provéfit, aby bylo mozné reSeni s napojenim dalni¢ni odpocivky pres ostatni
komunikace planované silniéni sité navrhnout.

Jednad se predevsim o svedeni dalni¢ni dopravy na komunikace ve spravé kraje, konkrétné silnice
a okruzni ktizovatku spojujici obce Ivan a Pasohlavky, ¢imz by vznikly vétsi naklady na udrzbu pro
jiny subjekt (JMK). Dale by se méla kapacitné provéfit navrzena okruzni kfiZovatka, pfipadné
i stykova kfizovatka u vétvi MUK Ivafi. V planu je navrhnout v soub&hu s témito komunikacemi
cyklostezku. U okruzni kfizovatky se nachdzi autobusové zastavky s pfechody pro chodce. Provoz
z odpocivky by negativné ovlivnil a omezil pohyb chodcl a cyklistl po okruzni ktiZzovatce.
Nevhodnd muze byt i dlouhd, neprehlednd a pro fidi¢e nepredvidatelna trasa od dalnice
k odpocivce.
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8 ZAVER
Cilem diplomové prace bylo vypracovani studie dalni¢ni odpocivky a provéreni dodatecného
zaClenéni navrzené odpocivky do chystané dokumentace dalnice D52 s mozZnosti vyuZiti stavajici

CSPH umisténé v blizkosti navrhové plochy. Vystupem md byt dokumentace dopInéna o odhad
stavebnich nakladd a pfipadné vizualizaci/BIM model.

V ramci studie se zpracovala dokumentace napojeni odpocivky na ddlnici pomoci kolektorového
pasu, jenz zajisti bezpecné napojeni sjezdu a vyjezdu z odpocivky na pfidatny odbocovaci pruh
kolektorového pdsu. Zarover umozni napojeni vétvi blizké MUK Ivari bez omezeni provozu na
dalnici a plynulosti dopravy na kolektorovém pasu. Jednosmérné usporadani a rozfazeni dopravy
do dvou funkénich skupin jiz pred vjezdem na odpocivku zvysSuje prehlednost, bezpeénost
a komfort pfi pohybu na plode odpo¢ivky. Tato varianta spliiuje cile prace a je v souladu s CSN
a navrhovanim dalni¢nich odpocivek.

Stavajici CSPH bude muset byt zdemolovéana, pficemi bude postavena novda s pfihodnym
usporadanim vhodnym pro usmérnéni vozidel uz pti vjezdu na jednotlivé odbérné stojany cerpaci
stanice. Od toho se odviji samostatné vjezdy a rozdéleni plochy odpocivky na ¢ast vzdalené;jsi od
dalnice uréenou pro osobni automobily a klidové zény, a na ¢ast orientovanou blize k ddlnici
a vyjezdu na kolektorovy pas slouZici pro nakladni automobily, autobusy, karavany a obytna
vozidla.

Dokumentace byla doplnéna o vykaz vymér a nasledné o odhad stavebnich nakladd.
Zpracovala se vizualizace navrzené studie dalni¢ni odpocivky.

Béhem vypracovani diplomové prace se naskytla jesté druhd moznost napojeni odpocivky pres
komunikace ostatni silni¢ni sité. Varianty nebyly dale podrobnéji zpracovany, ale jejich vlivy na
dokumentaci D52 a mozZnosti jejich zaclenéni byly v praci shrnuty. Nestandardnim fesenim
odpocivky, ktera neni napojena pfimo na dalnici, ale je napojena pres ostatni komunikace silni¢ni
sité, se navrh dostava do rozporu s navrhovanim dalniénich odpocivek a podstatné méni koncepci
chystané dokumentace. Proto nebyla varianta napojeni odpocivky pfes soubéZznou prelozku
silnice 11/396 ani varianta s napojenim pres OK vybrana pro dalsi podrobnéjsi zpracovani, ale
nabizi se zde moznost, jak by se odpocivky mohly v odlvodnénych pfipadech na silni¢ni sit
napojit. Redeni takového ptipadu by mohlo byt tématem k detailn&j§imu zpracovani jiné
zavérecné prace.
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9 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU
9.1 VYKAZ VYMER

vykop nasypy
vzdal. , _ ..
stanicent DFE. odkopa’vky pro celkovy .nas'yrf vcetné
Yozt spodni stavbu aktivni zény
plocha objem plocha objem
km m m2 m3 m2 m3
0,00600 - 0,00 22,23
0,13000 124 0,06 3,72 25,76 2 975,38
0,23000 100 0,00 3,00 130,13 7 794,50
0,31500 85 37,75| 1604,38 26,31 6 648,70
0,40000 85 0,00| 1604,38| 109,53 5773,20
0,60500 205 34,00| 3485,00 0,23| 11250,40
0,78500 180 3,03| 3332,70 1,74 177,30
0,95000 165 0,78 314,33 14,73 1358,78
1,30000 350 0,51 225,75 28,73 7 605,50
1,50000 200 0,00 51,00 16,52 4 525,00
> - 10 624 - 48 109
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9.2 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

CisLo L. . Jedn. cena Celkem
POLOZKY STUDIE DALNIENI ODPOCIVKY M) . Mnoistvi B
[KE] [KE]
NOVOSTAVBA
ZEMNi PRACE M3 22 373 677 K¢
1 | ODKOPAVKY PRO SPODNI STAVBU M3 435 K¢ 10 624 4 621 547 K¢
2 | NASYPY M3 369 K¢ 48 109 17 752 131 K¢
VOZOVKY M2 73 680 563 K¢
3 | VOZOVKA CEMENTOBETONOVA - PARKOVANI M2 1933 K¢ 5316 10 275 828 K¢
NAKLADNICH AUTOMOBILU
4 | VOZOVKA ASFALTOVA - PATERNI, OBSLUZNE M2 2562 K¢ 9284| 23785608 K¢
KOMUNIKACE
5 | VOZOVKA ASFALTOVA - KOLEKTOROVY PAS, M2 2525 K¢ 14 755 37 256 375 K¢
OBSLUZNE KOMUNIKACE POJIZDENE POUZE OA
6 | DLAZDENA PLOCHA - PARKOVANI OSOBNICH M2 1172 K¢ 2016 2362 752 K¢
AUTOMOBILU
CHODNIKY M2 3 643 868 K¢
7 | DLAZDENY POVRCH | M2 733 K& 4971 3 643 868 K&
OBRUBY M 2517 971 K¢
8 | BETONOVY OBRUBNIK . 100 MM M 449 K¢ 1471 660 479 K¢
9 | BETONOVY OBRUBNIK S. 150 MM M 468 K¢ 3969 1857 492 K¢
ODVODNENI M 873 084 K¢
10 | ULICNI VPUSTI KUS| 10500 K¢ 52 546 000 K¢
11 | ZLABY A RIGOLY BETONOVE M 582 K¢ 562 327 084 K¢
DOPRAVNIi ZNACENi M2 2 101 857 K&
12 | SVISLE (*) M2 38 K¢ 31371 1192 098 K¢
13 | VODOROVNE (*) M2 29 K¢ 31371 909 759 K¢
PRIPOJKY INZENYRSKYCH SiTi M 1 385 396 K&
14 | VODOVOD M 4 846 K¢ 176 852 896 K¢
15 | ELEKTRICKE VEDENI M 1250 K¢ 102 127 500 K¢
16 | TRAFOSTANICE KUS | 150 000 K¢ 2 300 000 K¢
17 | SDELOVACI VEDEN( M 1250 K¢ 84 105 000 K¢
VYSADBA ZELENE M 1164 207 K¢
18 | STROMY LISTNATE KS 2 266 K¢ 354 802 164 K¢
19 | ZALOZEN{ TRAVNIKU VYSEVEM M2 27 K¢ 13 409 362 043 K¢
OPLOCENI M 1367 028 K¢
20 | OPLOCEN{ DRATNE - SVISLA NOSNA KONSTRUKCE | M 1196 K¢ 1143 1367 028 K¢
KOVOVA

PRACE NEUVEDENE

10 910 765 K¢

21 | PRACE NEUVEDENE

[ % |

10%

10 910 765 K&

Celkové naklady bez DPH

120 018 416 K¢

DPH

21%

Celkové naklady s DPH

145 222 283 K¢

Poznamka:

Zemni prace jsou vypocitané ze vzorovych fezl viz VV.
Zbylé kubatury jsou odecteny ze situace. Ceny jsou aktualizované pro rok 2023.
V odhadu stavebnich nakladl nejsou zahrnuty ceny na vystavbu budov, mobiliadre a vybaveni odpocivky.

* primérné naklady prepoctené na m2 zpevnénych ploch
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10 FOTODOKUMENTACE

Obrdzek 1: Silnice 1/52 smérem na Brno

Obrdzek 2: Vjezd na CSPH
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Obrdzek 3: Predni pohled na CSPH

Obrdzek 4: Rozmisténi odbérnych stojant
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Obrdzek 6: Stdvajici parkovaci stani
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Obrdzek 7: Zadni pohled na CSPH

Obrdzek 8: Vyjezd z CSPH
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Obrdzek 9: Silnice 1/52 smérem na Mikulov
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